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XOAN VAZQUEZ MAO, SECRETARIO GENERAL DEL EIXO ATLANTICO

» Sin pelos enlalengua, el ‘constructor' del Eixo Atlantico acusa a Europa de falta de liderazgoy
apuesta por el mayor peso de las ciudades. Clama por la mejora del tren o de los aeropuertosy
pronostica que los espacios transfronterizos como Galiciay el norte luso son "el futuro de la UE"

"Hay que reforzar la resiliencia de las
cludades porla inestabidad mundial’

TEXTO: H.L.R.
FOTO: GONZALO GARCIA

EL EIXO ATLANTICO se fundé
en 1992 aprovechando el conve-
nio marco europeo de cooperacién
transfronteriza. Pasados mas de
30arios, agrupa a 40 ayuntamien-
tos gallegos y portugueses y dos
Diputaciones provinciales, supera
los cinco millones de presupues-
to anual y se ha convertido en un
agente cultural, turistico, social
y de presién politica de primer
orden.

¢Cudles han sido los retos en este
2025 para el Eixo Atlantico?
Tenemos claro que la prioridad
tiene que ser seguir reforzando la
resiliencia de nuestras ciudades.
Porque la inestabilidad en la Casa
Blanca, las tensiones con Vene-
zuela olas guerras en Gaza y Ucra-
nia nos afectan, porque nuestras
ciudades dependen de la econo-
mia y de las exportaciones. Ade-
mas, vivimos en una Comisién
Europea que dista mucho de ser el
modelo que queremos y en el que
muchos creemos. Hoy en dia, la
Comisién Europea ha perdido su
capacidad de liderazgo. La UE ya
no es ese lider fuerte como lo son
Estados Unidos, China o Rusia.
Nosotros tenemos que recuperar
de alguna forma el liderazgo desde
la base social de las ciudades y re-
forzar esos ejes que para nosotros
son los tres pilares: sostenibilidad
urbana, desarrollo econémico y
desarrollo social.

¢Han avanzado en sus proyectos
internacionales?

La internacionalizacién nos esta
funcionando muy bien. Cada vez
tenemos mds demandas de cola-
boracién de paises latinoameri-
canos; ahora estamos trabajando
también con la Agencia Espaiiola
de Cooperacién al Desarrollo. Son
Pprocesos que nos estan permitien-
do no solamente exportar cono-
cimiento y a nuestros expertos,
sino también aprender de las ex-
periencias de paises, en este caso,
de Latinoamérica.

¢Estan comprometidas con esos
retos las ciudades de Galicia y el
Norte de Portugal?

Es un compromiso desigual por-
que depende mucho también dela
cultura politica de cada dirigente.
Portugal siempre va por delante
porque los alcaldes y las alcaldesas
portugueses tienen mucha mayor
cultura politica y de la planifica-
cién. En el caso gallego es muy
desigual. Por ejemplo, se nota el

Modelos urbanos

' Pontevedra tiene una

vision estratégica global
y de futuro; otras ciudades
son mas de calidad de vida
enregate corto”

perfil en los alcaldes y alcaldesas
que ya tienen detrds un bagaje
o que llevan muchos afios en la
administracién, como es el caso
del actual alcalde de Lugo o, por
ejemplo, uno de los alcaldes a ni-
vel estratégico y conceptual mas
potentes que tenemos, que es el
alcalde de Pontevedra. Muchos

Estrategia de las regiones

' Hay que dejar de

hablar de colaboracion
transfronteriza y comenzar
a hablar mas de desarrollo
local conjunto”

de nuestros alcaldes hablarian
de peatonalizacién; el alcalde de
Pontevedra habla de "socializacién
del espacio ptblico", que son con-
ceptos completamente distintos.
Mientras Pontevedra tiene una
visién estratégica global y de fu-
turo, otras ciudades son mas de
"calidad de vida en regate corto",

que también es estimable, pero no
es lo mismo.

{Cudles seran los hitos en un futu-
ro préximo?

Lo primero, dejar de hablar de
"cooperacion transfronteriza”.
Practicamente 35 afios después
del nacimiento de la cooperaciéon
transfronteriza en Europa, ya no
podemos seguir utilizando ese
término porque seria como decir
que ha sido un fracaso, cuando
no lo ha sido. Por eso nosotros ya
no hablamos de cooperacién tras-
fronteriza, sino de desarrollo local
conjuntoy de generar estructuras
de trabajo reales.

&Cual cree que deberia ser el papel
delas ciudades en el escenario eu-
ropeo a corto plazo?

Al final, las ciudades son las que
van a salvar el proyecto europeo.
Ante la falta de liderazgo delos es-
tados y de la propia Comision, son
los alcaldes y alcaldesas, los que
estana piede calle, los que tienen
que empujar esta agenda de sos-
tenibilidad y cohesién. Mi deseo
para este afio es que el Eixo Atlan-
tico siga siendo esa herramienta
que permita a los ayuntamientos
pensar en grande y actuar de for-
ma conjunta.

¢El turismo ya no es una asignatu-
ra pendiente en la eurorregion?
En efecto, pero hay que cambiar
el modelo. No podemos basar el
turismo solo en el bajo coste o en
la masificaci6n estacional. Portu-
gal nos lleva ventaja en esto por-
que ha sabido posicionar desti-
nos con una identidad muy clara
y un nivel de servicio muy alto.
En Calicia tenemos el potencial,
pero a veces nos falta esa visién
estratégica de conjunto para no
hacernos la competencia entre
NOSOTIos mMismos.

Politica de vuelos

"Espanay Portugal deberian
Crear un sistema aeroportuario
integrado con 4 aeropuertos’

¢Qué deberia estar sucediendo y
no sucede en materia de politica
aeroportuaria?

Solo hay una solucién: crear
entre los dos paises un sistema
aeroportuario integrado con los
cuatro aeropuertos. Puntoy final.

En Europa tenemos aeropuertos
binacionales, como el de Basilea
entre Francia y Suiza, que tiene
dos entradas dependiendo del pais
del que procedas por el tema de
pasaportes. Estd claro que ahora
mismo el aeropuerto "binacional”

es Oporto por destinos y entidad.
El segundo gran aeropuerto estd
llamado a ser Santiago por ni-
mero de usuarios. Por tanto, los
otros dos aeropuertos tienen una
légica desde el momento en que se
acierte en los destinos en funcién
de la demanda. Lo que no puede
ser es invertir en un aeropuerto y
decir "ya vendran los pasajeros”. Y
luego, sino vienen, invertir dine-
ro ptblico en vuelos low cost o en
destinos estacionales para "hacer-
nos las fotos". Esono tiene légicay
no funcionard nunca. O hacemos
politica aeroportuaria en serio o
seremos irrelevantes.



