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Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

INTRODUCION

Son catro os factores determinantes no ciclo de desenvolvemento das infraestruturas: a vontade
politica, a dispoiibilidade orzamentaria, os tramites administrativos e o grao de complexidade das
obras. Cando se trata de obras que traspasan fronteiras, engadese un factor adicional: o acordo entre
os gobernos dos paises polos que discorrerd esa via férrea, autovia ou estrada.

Os tramites administrativos e a complexidade das obras non adoitan ser os principais obstaculos
para a realizacion exitosa dun proxecto de infraestrutura. Os problemas xorden cando se toman
decisions politicas sobre cales son as infraestruturas prioritarias 4 hora de xestionar o difieiro publico,
especialmente cando hai moitas frontes nas que actuar e, en moitas ocasions, esta prioridade estara
condicionada pola capacidade de presiéon que pode exercer un territorio para trasladar os seus
proxectos do papel 4 realidade.

Desde a suia creacion en 1992, o Eixo Atlantico do Noroeste Peninsular prestou especial atencién as
infraestruturas de transporte como eixe vertebrador do territorio a través das interconexions viarias
e ferroviarias das cidades que o integran e destas co resto da Peninsula Ibérica e Europa. Unha das
funcions mais importantes que desempenou ao longo destes 33 anos foi a de servir de plataforma
para que as necesidades que presentou individualmente neste ambito cada un dos concellos que o
integran se convertesen, mediante o consenso e a andlise, nun conxunto coherente de actuacions
para presentar, reivindicar e defender. Un bo exemplo diso son os documentos nos que se recollen
as actuaciéns necesarias para que estas infraestruturas cumpran a sua finalidade en condicidons de
sustentabilidade e competitividade.

O Plande Infraestruturas do Eixo Atlantico, publicado en 2000, e 0 Segundo paquete de infraestruturas
do Eixo Atlantico, publicado en 2019, marcaron o camino a seguir nos ultimos vinte e cinco anos. No
contido desta segunda publicacién detallanse polo mildo as infraestruturas que desempeiian un papel
fundamental nas comunicacions do territorio e que estaban pendentes de planificacion, execucién ou
finalizacién, propofnendo a sua realizacion 4s administracions competentes de Espana e Portugal.

O presente documento fai un balance do estado de moitas das infraestruturas analizadas na
publicacién de 2019 e incorpora outras cuxa planificacién é posterior e que o Eixo Atlantico asumiu
como prioritarias.
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Estas infraestruturas son:

GALICIA

Eixo Atlantico de Alta Velocidade

- A Coruna - Ferrol

- Conexion do Eixo Atlantico coa lina Vigo-Ourense en Redondela
- Saida Sur de Vigo-O Porrifio

- O Porrifo-Ponte Internacional sobre o Mino

Lugo-Ourense

Ourense-Vigo

A Coruna-Lugo

Ramal Guillarei-Fronteira con Portugal

Monforte de Lemos-Ledn, ata Covas (Rubia de Valdeorras)
Santiago-Lugo

Autovia Lugo-Santiago A-54

Autovia Lugo-Ourense A-56

Autovia Pontevedra-Vigo A-59

Autovia Ponferrada-Ourense A-76

PORTUGAL

Nova lifa de alta velocidade Lisboa-Fronteira con Espana

- Valenca-Braga

- Porto-Aeroporto Sa Carneiro
- Braga-Aeroporto Sa Carneiro
- Porto-Oia (tramo ata Aveiro)

Linha do Douro
Corredor Internacional Norte Aveiro-Vilar Formoso

Linha do Vouga
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Eixo Atlantico de Alta Velocidade
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EIXO ATLANTICO DE ALTA VELOCIDADE

Na sua planificacion inicial, o Eixo Atlantico de Alta Velocidade foi concibido como un corredor litoral
de 238 quildmetros entre a cidade mais setentrional de Galicia, Ferrol, e afronteira con Portugal en Tui.
O 30de marzode 2015 rematou a lifa entre A Coruna e Vigo, que comezou a sua actividade comercial
en abril dese ano co sistema Asfa Digital, e con ERTMS desde agosto de 2023.

As actuacions pendentes neste corredor refirense aos seus extremos norte e sur: os tramos A Coruna-
Ferrol e Vigo-Fronteira con Portugal.

O viaduto sobre o rio Ulla é unha das obras singulares do Eixo Atlantico.
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I.1.1 A CORUNA-FERROL

Ferrol foi a cidade galega que se incorporou mais tarde a rede ferroviaria. O tren chegou a Ferrol o
5 de maio de 1913 grazas a construcién dun ramal que partia da lina A Coruna-Ledn, na estacion de
Betanzos Infesta. Tratase dun percorrido sinuoso, cun importante nimero de curvas de radio igual
ou inferior a 300 metros, cunha pendente maxima de 23 milésimas e unha velocidade maxima de 80
quilémetros por hora.

A distancia ferroviaria entre Ferrol e A Coruia é de 68,9 quildmetros, dos cales 42,8 corresponden
ao ramal Betanzos Infesta-Ferrol e 26,1 ao tramo A Coruia-Betanzos Infesta da lifa A Corufa-
Ledn, identificados, respectivamente, cos nimeros 804 e 800 no Catéalogo de lifas e tramos da Rede
Ferroviaria de Interese Xeral. O tramo A Corufa-Betanzos Infesta tampouco admite velocidades
elevadas, sendo a maxima de 90 km/h. A isto simase o inconveniente adicional de ter que inverter o
sentido da marcha en Betanzos Infesta, dado que a configuracidn das vias nesta estacion non permite
unha conexion directa entre ambas as lifas.

A lina Ferrol-Betanzos-A Coruia desefnouse en plataforma de via Unica de ancho ibérico. Mantén o
mesmo perfil que desde a stia inauguracién e non esta electrificada.

Na actualidade, Ferrol s6 conta con cinco servizos ferroviarios de viaxeiros en cada sentido con A
Coruna, catro deles atendidos por trens automotores diésel de media distancia e, o quinto, por un tren
Alviadaserie 730 que contintia a sta viaxe ata Madrid-Chamartin Clara Campoamor. O tempo de viaxe
entre Ferrol e A Corufa varia entre os 68 minutos do tren Alvia e os 83 minutos do tren automotor
mais lento. No sentido A Corufa-Ferrol, o tren mais rapido tarda 73 minutos (Alvia) e o mais lento, 96
(MD 594). A falta de actuaciéns de mellora das infraestruturas fixo que nas ultimas décadas apenas
se producisen reduciéns dos tempos de viaxe. En 1984, o tren de media distancia mais rapido tardaba
85 minutos, fronte aos 76 actuais. Os 9 minutos gafiados nestes 40 anos non se deben & mellora da
infraestrutura, sendén 4 mellora das prestaciéns do material rodante.

Actuacions planificadas e non executadas

Na primeira década deste século, o Ministerio de Fomento propuxo actuaciéons encamifiadas a
prolongacion do Eixo Atlantico de Alta Velocidade ata Ferrol, mediante a construcién dun novo
trazado mais directo, con via dobre electrificada, equiparable ao resto do corredor, cuxo obxectivo
seria conectar Ferrol e A Corufa en 25 minutos cos trens mais rapidos. A primeira delas foi a licitacion
(29 de novembro de 2000) e posterior adxudicacion (5 de marzo de 2001) dun estudo informativo para
o proxecto da lina de alta velocidade A Coruia-Ferrol por un importe de 492 829,92 euros e un prazo
de execucion de 15 meses. O estudo recibiu a aprobacion técnica por parte da Secretaria de Estado de
Infraestruturas o 21 de xullo de 2003 e tres dias despois foi sometido a informacién publica.
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Ante o elevado numero de alegaciéns presentadas, o Ministerio de Fomento paralizou o proxecto,
reconducindoo sobre a base dun novo trazado dividido en dous tramos: A Coruna-Betanzos e
Betanzos-Ferrol. O primeiro, redactado por Ineco en 2006, foi aprobado e sometido a informacion
publica o 12 de xaneiro de 2007, cunha nova resposta por parte de varios municipios que presentaron
dez mil alegaciéns polo impacto que o novo trazado presenta nos seus territorios. Cinco meses despois
adxudicouse o segundo tramo, pero non chegou a ser sometido a informacién publica.

Actuacions planificadas e pendentes de materializar

Abandonado o proxecto de prolongacion do corredor do Eixo Atlantico ata Ferrol, o Ministerio de
Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana apostou por unha solucion moito menos ambiciosa: a elec-
trificacién dalifa, a renovacién davia e a construcion dun ramal que permita a circulacién de trens polo
actual trazado entre A Corufa e Ferrol sen necesidade de inverter o sentido da marcha nin parar na
estacion de Betanzos-Infesta. Esta intervencion esta definida no Plan Director da Rede Ferroviaria de
Galicia (Plan Noroeste 2017-2025), posteriormente convertido no Plan Director para a adecuacién e
mellora do Corredor Atlantico de mercadorias na zona noroeste e as suas conexiéns.

A sta primeira presentacion publica tivo lugar en febreiro de 2019 polo entén ministro de Transportes,
José Luis Abalos, quen incluiu no plan a lifia A Corufa-Ferrol, xunto coa lifia A Corufia-Lugo, cun inves-
timento estimado de 117 millons de euros para actuaciéns que ainda non estan definidas. En maio de
2024, Oscar Puente actualizou a presentacién do Plan Director do Corredor Atlantico de Galicia, que
inclde a conexion ferroviaria A Coruna-Ferrol no marco das actuaciéons complementarias cun importe
de 146,5 milléns de euros.

A Unica actuacién proposta que se materializou ata a data foi arelativa ao ramal de conexién ou desvio
de Betanzos. En xaneiro de 2019, tras un estudo previo realizado en 2016 sobre a proposta de alterna-
tivas para o ramal de conexién entre as lifias Ledn-Corufia e Betanzos-Ferrol, licitouse o contrato para
aredaccién do estudo informativo especifico desta variante e adxudicouse en agosto dese mesmo ano,
cun prazo de execuciéon de 24 meses e un orzamento de 183 750 euros.
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VIADUCTO SOBRE LA CTRA DP-0105 o - :
(L=36m ) g 2 N
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Ramal de Betanzos proposto no estudo informativo redactado pola UTE Flucrum'Y Sers.

A solucién adoptada, segundo o citado estudo, consiste nun ramal de 1,61 quildmetros, cuxas obras
mais significativas son dous viadutos de 36 e 873 metros de lonxitude. Prevese para plataforma de via
Unica, para trafico mixto, inicialmente sen electrificar, ainda que o seu desefio contempla os espazos
necesarios para unha electrificacion posterior. Segundo o estudo, a siia posta en servizo permitiria afo-
rrar 6 minutos e 30 segundos nas circulaciéns de viaxeiros.

O 31 de outubro de 2024, a Direccion Xeral do Sector Ferroviario do Ministerio de Transportes e Mo-
bilidade Sostible aprobou provisionalmente o estudo informativo, e o 18 de novembro de 2024 anun-
ciouse no BOE o inicio do proceso de informacién publica. O prazo de presentacion de alegaciéns e
contribuciéns publicas rematou o 3 de xaneiro de 2025.

O valor estimado do contrato para a execucidn deste ramal ascende, segundo os datos da memoria
de estudo informativo actualizada a maio de 2024, a 25 819 460,81 euros, IVE excluido, cun prazo de
execucion de 24 meses.




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

Situacion actual

Tras a exposicién publica, de non existir alegacidns que requiran modificacion, ainda quedan por trami-
tar alicitacién e adxudicaciéon do proxecto construtivo, as expropiacions e a licitacion e adxudicacion
das obras.

O desvio ou ramal de Betanzos non resolve o problema central das comunicaciéns ferroviarias de Fe-
rrol. A reducion de seis minutos e medio do tempo de viaxe non supora unha maior adhesion dos usua-
rios ao ferrocarril nese tramo, tal e como recolle a memoria do estudo informativo na stia conclusion,
onde se engade que “a andlise da sta rendibilidade amosa resultados negativos tanto para a andlise
financeira como para a socioecondmica”.

A este respecto, cOmpre lembrar que a falta de competitividade da oferta ferroviaria nesta lifa foi xa
a principal causa da stia decrecente demanda por parte dos viaxeiros, coa correspondente migraciéon
aos servizos publicos por estrada e, de xeito mais acusado, ao uso do vehiculo particular, a pesar de que
na contorna das duas cidades dos extremos desta lifia se concentra unha poboacién de mais de medio
millén de habitantes.

O ultimo estudo publicado polo Eixo Atlantico que abordou esta cuestion, titulado “Mapa Ferroviario
de Galicia” (2021), apuntaba na stia proposta para esta lifia reactivar as actuacions que permitan defi-
nir un trazado ferroviario entre A Corufa e Ferrol con caracteristicas semellantes ao corredor entre
Vigo e A Corufa: via dobre, uso mixto viaxeiros-mercancias, electrificado a 25 000 voltios de corrente
alterna, dotado de ERTMS, con un tempo de viaxe para os trens mais rapidos de entre 35 e 40 minu-
tos. Nestas condiciéns, seria altamente competitivo en comparacién coas estradas, e tamén ofreceria
unha alta rendibilidade socioeconémica e ambiental. Os 146,5 millons aos que se refire o Plan Director
do Corredor Atlantico para Galicia non cobren o investimento necesario para incorporar a Ferrol as
mesmas prestacions que o resto do Eixo Atlantico.

1.1.2 CONEXION DO EIXO ATLANTICO CON PORTUCAL

Situacion actual

Actualmente non existe conexién directa entre o Eixo Atlantico e Portugal. O corredor biflrcase en
Arcade, cunha lifla de via dobre, alta velocidade ERTMS e electrificacién a 25 quilovoltios de corren-
te alterna ata a terminal Vigo-Urzaiz e outra lifia de via Unica, sen electrificar ata Redondela (salvo o
tramo que conecta coa bifurcaciéon a Redondela AV e que é utilizado polos trens eléctricos que van ao
taller de mantemento de Redondela) e ASFA.
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Na estacién de Redondela conecta coa lifna procedente de Vigo-Guixar a Monforte e, en Guillarei, co
ramal que leva a Valenca. Esta Ultima, ao igual que a lifna de Monforte, esté electrificada cunha tensién
de 3000 voltios de corrente continua, ainda que no tramo Guillarei-Fronteira a electrificacién permite
amigracion a 25 quilovoltios de corrente alterna.

Os trens de mercadorias procedentes do Eixo Atlantico con destino a Portugal ou que realizan ese
itinerario en sentido contrario tefien que inverter a marcha en Redondela para poder transitar dunha
lina a outra. Para os trens de viaxeiros deste corredor, o final é a estacién de Vigo-Guixar para os
servizos rexionais e a de Vigo-Urzaiz para os servizos de media distancia e os servizos Alvia, Ave e Avlo
gue comunican Vigo e Pontevedra con Madrid.

Actuaciéons en marcha

Para solucionar esta falta de conexion propuxéronse duas actuacions: A renovacion integral do tramo
Redondela-Bifurcacion Arcade, que incliie un desvio en Redondela para permitir a circulacion directa
de trens de mercadorias ou de viaxeiros que non tefian como destino Vigo e a saida sur de Vigo Urzaiz
ata O Porrifio e a posterior continuacion do Eixo Atlantico ata a fronteira en Tui, que se detallan a
continuacion.

1.1.3 REDONDELA-BIFURCACION ARCADE

O BOE publicou o 1 de xullo de 2020 o anuncio de licitacién da redaccién do proxecto de renovacion
integral do tramo Redondela-Bifurcacion Arcade, cun prazo de execucién de dez meses e un orzamen-
to de licitacion de 667 741,68 euros. O contrato foi adxudicado o 12 de novembro dese mesmo ano
4 UTE Grusamar Geoconsult Ardanuy por un importe de 450 725,63 euros. O obxecto do proxecto
comprende:

» Obracivil paraacometer a electrificaciéon do tramo comprendido entre a bifurcacién de Arcade
e a bifurcacion de Redondela-Redondela AV

» Estudo dos gélibos dos cinco tuneles do tramo para avaliar o cumprimento das normas de
seguridade vixentes e a idoneidade para unha futura electrificacién, indicando nas suas
conclusiéns se é necesaria algunha actuacién adicional.

» Renovacién da via, incluida a substitucion de travesas por travesas polivalentes e aparatos de
via.

» Estudodarealizacidon dundesvio noentorno daestacién de Redondela para permitir aconexion
desta lifia coa lifia 810 (Monforte de Lemos-Bifurcaciéon Chapela).
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O 14 de novembro de 2022 publicouse no BOE o anuncio de sometemento a informacién publica para
os efectos de expropiaciéns e, por omisiéon dalguns predios, realizouse un segundo anuncio no BOE do
dia 30 de xaneiro de 2024 para incluir os predios omitidos no procedemento anterior.

Situacion actual

O 23 de febreiro de 2024, Adif-Alta Velocidad, titular deste tramo, publicou no Diario Oficial da Unién
Europea (DOUE) o anuncio de informacion previa a licitacion do contrato para as obras de execucion
do proxecto de construcién de renovacién integral do tramo Redondela-Bifurcaciéon Arcade por un
importe de 17 266 609,36 euros (IVE excluido). O anuncio do DOUE sinalaba, a modo indicativo, o 31
de decembro de 2024 como data posible para o anuncio da citada licitacion.

En canto 6 desvio de Redondela, a Subdireccién Xeral de Planificacion Ferroviaria do Ministerio de
Transportes aprobou provisionalmente o estudo informativo elaborado por INECO o 31 de outubro de
2024 e no BOE do dia 18 de novembro do mesmo ano anunciouse o seu sometemento a informacién
publica, tramite que finalizou o 3 de xaneiro de 2025. Este estudo contempla a realizacion dun ramal de
enlace entre as duas liflas xa mencionadas anteriormente, con lonxitude suficiente para acoller trens
de mercadorias de ata 740 metros de lonxitude, polo que se adoptou unha lonxitude de ramal entre
piquetes de 878 metros. O orzamento base de licitacién, IVE excluido, é de 13704 311,72 euros.

Santiago

Vigo Gulixar Redondela Bif. Redondela

Linea 824

Bif. Chapela
e
Cd

Baipas de Redondel
i e et Redondela AV

Vigo Urzaiz Linea 810

\Guillarei

Esquema de conexion das lifas 824 e 810 a través do desvio de Redondela. Fonte: Memoria INECO.
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1.1.4 sAIDA SUR VICO-O PORRINO

Antecedentes

Xa antes da stia construcion estaba prevista a transformacién de Vigo Urzaiz nunha estacién de paso,
ampliando o trazado das suas vias en tunel nunha saida sur que conectase coa Lifia do Mifo (lifa
810, Monforte de Lemos-bifurcaciéon de Chapela), na contorna do Porrifio e co ramal internacional
Guillarei-Tui-Fronteira Portuguesa (lifia 814). A primeira actuacion destinada a abordar a saida sur de
Vigo foi adoptada polo Ministerio de Fomento no ano 2000 coa licitacion e posterior adxudicacién por
algo mais dun millon de euros dun estudo técnico sobre o acceso ferroviario sur a Vigo. O proceso de
informacion publica non se abriu ata 2007.

Mentres, tivo lugar o XIX Cumio Hispano-Portugués de Figueira da Foz, onde se acordou abordar
conxuntamente unha conexién de alta velocidade entre as cidades de Porto e Vigo, marcando o
seu horizonte para 2009. Para esta nova infraestrutura, a saida sur converteuse nunha actuacion
prioritaria. Non obstante, este estudo informativo non foi aprobado debido & oposicién por parte
dalgiins municipios afectados polo seu trazado. No ano 2009 tramitouse un estudo informativo
complementario, que se adxudicounoano 2010 e que tifaun prazo de execuciéon de 15 meses.En 2012,
como consecuencia da crise financeira, Portugal paralizou todos os seus proxectos de alta velocidade,
incluido o que conectaria Porto con Vigo, polo que tamén o abandonou a parte espanola e o estudo
complementario non chegou a se someter a consulta publica.

Actuacion en marcha

En outubro de 2020, o entén primeiro ministro de Portugal, Antonio Costa, presentou o PNI 2030, no
gue se retoma a construcion da conexion de alta velocidade entre as cidades de Porto e Vigo. En maio
de 2021, a Subdireccion Xeral de Planificacién Ferroviaria do Ministerio de Transportes de Espafia
sacou a licitacion o contrato de servizos para a redaccion do estudo informativo de alternativas para
a saida sur de Vigo por 335 000 euros (IVE excluido), que se adxudicou a finais de agosto dese mesmo
ano a Prointec, por 249 508 euros (IVE excluido) e un prazo de execucién e 12 meses.

0O 28 de decembrode 2022 anunciouse a licitacién para aredaccién do estudo informativo da saida sur
de Vigo por un valor de 950 000 euros (IVE excluido) e un prazo de execucion de 18 meses.

O 5 de marzo de 2023, o Ministerio de Transportes anunciou a finalizacién do estudo de alternativas
e presentou as suias conclusions, nas que se sinalaban duas alternativas viables. Ambas son viables e
non contemplan aspectos ambientais, funcionais ou territoriais que permitan descartar algunha delas.
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O estudo non contempla a planificacién dunha conexion ferroviaria coa terminal de Bouzas, pero
si indica que calquera das duas alternativas seria compatible cunha futura conexion ferroviaria con
Bouzas. As principais caracteristicas das duas alternativas son as seguintes:

* Conexion Norte, con saida na lina 810, ao norte do Porrino. Tratase dun trazado de ata 12,3
quildmetros, con lonxitudes de tuneles superiores aos 10 km. O custo estimado é de 573,4
milléns de euros e o aforro de tempo comercial seria de 15 minutos.

e Conexion Sur, con saida na mesma lifla ao sur do Porrifo, unha lonxitude de 14,7 quilémetros
e mais de 10 quildmetros en tunel. O aforro de tempo comercial seria de 16 minutos e o
investimento estimado seria de 686,6 milléns de euros.

Dous meses despois, o 12 de maio, adxudicouse o contrato para a redaccién do estudo informativo a
UTE Prointec-Geoconsult, por un importe de 730 750 euros (IVE excluido) e formalizouse o contrato
en xuno.

Situacion actual

En febreiro de 2025 ainda se agardaba o anuncio da sta aprobacién provisional e sometemento a
informacién publica.

Se non se producen alegaciéns que comprometan a viabilidade do estudo informativo & espera
da informacién publica, ainda quedan importantes tramites por realizar antes do inicio das obras:
avaliacion ambiental, licitacién, adxudicacion e execucion do proxecto construtivo, e licitaciéon e
adxudicacion das obras.

[.1.5 O PORRINO-PONTE INTERNACIONAL

Antecedentes

O 17 de decembro de 2008, a Direccién Xeral de Ferrocarris do Ministerio de Fomento aprobou
provisionalmente o estudo informativo do tramo O Porrifio-Fronteira Portuguesa do Eixo Atlantico de
AltaVelocidade. O tramotenunhalonxitude de 9149 metros e segue os parametros establecidos parao
resto do corredor, que naquel momento estaba previsto na stia totalidade, cunha lonxitude aproximada
de 238 quildmetros desde Ferrol ata a fronteira portuguesa, e que neste tramo concretamente estd
desefnado para unha velocidade maxima de 200 km/h.
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O estudo foi sometido a informacion publica o 13 de xaneiro de 2009. O 24 de decembro de 2010
anunciouse a licitacion do proxecto construtivo, cun valor estimado de contrato de 500 000 euros, e
0 9 de maio de 2011 adxudicouse o contrato a Proyectos y Servicios S.A. por un importe de 388 000
euros (IVE excluido).

O 26 de setembro de 2011, o Ministerio de Medio Ambiente ditou resolucién favorable & declaracion
de impacto ambiental, e esta resolucion publicouse no BOE do dia 10 de outubro de 2011.

Como consecuencia da crise financeira e da suspension por parte das autoridades portuguesas do seu
proxecto de alta velocidade entre Porto e Valenca, este tramo quedou paralizado, asi como a saida sur
de Vigo e outros que estaban en proxecto.

Situacion actual

Desde 0 ano 2011 non houbo avances na tramitacion deste tramo e superouse o prazo de vixencia da
declaracién de impacto ambiental. Ademais, o seu trazado estara condicionado polo tramo anterior,
concretamente se se opta pola conexién norte ou pola conexion sur.

En febreiro de 2025 ainda se desconece cando se licitard o estudo informativo que reiniciaria as
actuacions sobre este tramo: estudo informativo, avaliacion ambiental, proxecto construtivo e
execucion de obras.

Ponte Internacional sobre o Mino

Dado queotramo O Porrino-Ponte Internacional do Eixo Atlantico de Alta Velocidade remata namarxe
dereita do Mifo e a lina de alta velocidade Porto-Valenca na esquerda, queda pendente a conexion
entre ambas as linas, unha ponte internacional sobre o rio Mifio, cuxo proxecto debe ser definido e
executado mediante un acordo bilateral entre Espaia e Portugal.
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1.2

OURENSE-LUCO

A conexion ferroviaria entre Ourense e Lugo estd formada por un trazado de via Unica de 117
quilémetros integrado en duas linas:

e Ourense-Monforte de Lemos. De 46 quilémetros de lonxitude, via Unica, electrificada a
3000 voltios de corrente continua, pertence a lifia 810 (Monforte de Lemos-Bifurcacion
Chapela).

* Monforte de Lemos-Lugo. De 71 quildmetros de lonxitude, via Unica sen electrificar, pertence
alifia 800 (Ledn-A Corufia).

Actuacions planificadas

A primeira actuacién planificada para modernizar a conexién ferroviaria entre Ourense e Lugo
desenvolveuse no marco do Plan de Infraestruturas 2000-2007, como unha lifia de altas prestacions
gue posteriormente se incorporaria ao Plan Estratéxico de Infraestruturas e Transportes 2007-2020.
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Aonurmu\ Lugo

Varante de
Pobra de S. Xiso

mmm= Trazado existente mejorado
wss Tramos en variante
=w=== Trazado de la linea existente

Trazado coas variantes proposto no estudo informativo adxudicado a INECO no ano 2001.

En decembro do ano 2000 licitouse o estudo informativo, que foi adxudicado cinco meses despois a
INECO. O estudo contempla unha lifa de via Unica de tres carris, apta para a circulacién de trens de
ancho ibérico e de ancho estandar, electrificada e cunha lonxitude total de 104,5 quilémetros que dis-
corren, na siia maior parte, seguindo o trazado orixinal, asi como a realizacion de catro variantes en A
Pobra de San Xiao, Rubian, Canabal e Os Peares, con plataforma para via dobre, ainda que sé6 estaba
prevista a instalacién dunha via.
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As variantes de Canabal e A Pobra de San Xiao recibiron unha Declaracién de Impacto Ambiental
favorable en 2005. O 22 de decembro de 2008, a Secretaria de Estado de Cambio Climatico emitiu a
declaracién de impacto ambiental favorable para o resto do trazado.

En maiode 2009, José Blanco, quen acababa de ser nomeado ministro de Fomento, anunciou un cambio
de paradigma nesta lifa ao defender que fose unha lifia de via dobre e de alta velocidade en todo o seu
percorrido, con uso mixto de viaxeiros e mercadorias, e descartando a via Unica con tres carris. Como
consecuencia desta decision, o ministerio encargou a INECO a redacciéon dun novo estudo informativo
para o tramo Ourense-Monforte e a realizacién de estudos complementarios entre as variantes da
Pobra de San Xiao e Lugo.

O novo estudo informativo contemplaba un novo trazado entre Ourense e Monforte, a maior parte
subterraneo, en 12 tuneles dos cales o mais longo seria o tunel dos Peares, con 8,7 quildmetros de
lonxitude. O 7 de novembro de 2011, este estudo informativo foi aprobado provisionalmente pola
Direccién Xeral de Infraestruturas Ferroviarias e oito dias despois publicouse no BOE o anuncio
polo que se someteu a informacién publica. O proxecto non superou a fase de avaliacién de impacto
ambiental.

Adunicaactuaciénque se materializoudetodoeste procesofoiavariantede San Xiao,de 7,2 quildmetros,
que foi adxudicada por 90 436 727 euros o 21 de novembro de 2006, cun prazo de execuciéon de 40
meses, pero que non se rematou ata abril de 2018.

O 7 de maio de 2018, o entén ministro de Fomento, Iiigo de la Serna, anunciou en Lugo un novo plan
de modernizacion do corredor Ourense-Lugo, cun investimento que estaria 6 redor dos 1189,33
e 1674,33 milléns de euros. Este plan contemplaba 283 milléons de euros para a renovacion e
electrificacion do corredor en servizo, como actuacion inminente para a siia execucion antes de 2021
e o desenvolvemento da tramitacion de dias variantes: Os Peares-Canabal e Rubian, para as que se
estimaba un orzamento basico de licitaciéon que oscilaba entre os 433 e 0s 692 millons de euros para
a primeira e entre os 364 e os 590 milldns de euros para a segunda, en funcién das alternativas que se
considerasen nos respectivos estudos previos.
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Tanel de Oural, de 1,9 quildmetros, é a obra mais importante do corredor. (Foto Adif)

Situacion actual

A modernizacion do corredor Ourense-Lugo realizase cun total de 71 licitacions cuxo orzamento ini-
cial, a valor de licitacion, ascendia a 546 milléns de euros e que se concretan nos seguintes dmbitos de
intervencién:

* Infraestrutura:adecuacionereforzode pontes, pasoselevados, tineles, trincheiras,desmontes,
etc., para adecualos 4 nova normativa de seguridade e 6s galibos necesarios para a catenariade
25 kV de corrente alterna. Inclte a construcién dun novo tinel en Oural de 1,9 quildmetros e
a reconversion do antigo en galeria de evacuacion, e a ampliacién da variante da Pobra de San
Xiao cun tramo adicional de 1,6 quilémetros.

* Adaptacién de plataformas e outras actuacions en nove estacions.

* Electrificacion: Abdrdase a renovacién da electrificaciéon entre Ourense e Monforte, que xa
contaba cunha catenaria de 3000 voltios de corrente continua, por unha catenaria hibrida,
a 3000 voltios, transformable a 25 kV de corrente alterna e a electrificacién a 25 kV do
tramo Monforte-Lugo. Subestacion eléctrica de traccion en Oural e outros elementos de
electrificacion.

* Renovacién de via e aparatos de via.
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e Ampliacién de vias de apartadoiro ata os 750 metros nos Peares e Monforte-Porto seco.

e Supresién de 36 pasos a nivel.

* Instalacidns de seguridade e telecomunicaciéns.

As obras xustificanse pola necesidade de adaptar o primeiro tramo (Ourense-Monforte) as esixencias
do Corredor Atlantico e, en ambos tramos, de dar continuidade desde Ourense aos servizos da lifia
de alta velocidade, ademais de mellorar a seguridade, fiabilidade e velocidade das circulaciéns de
viaxeiros entre ambas as cidades.

Estado das obras

As obras correspondentes 4 renovacion da via, sinalizacion, telecomunicaciéns e electrificacién do
tramo Ourense-Monforte estan case rematadas, con data de finalizacién prevista para o primeiro
trimestre de 2025. A electrificacién e renovacién de vias do tramo Monforte-Lugo, a construcion do
tunel do Oural e aampliacion da variante da Pobra de San Xiao seguen en execucién, estando prevista a
finalizacién deste tramo no primeiro semestre de 2026, tal e comorecolle aDeclaracién de Rede de Adif
para 2025, actualizada o 10 de decembro de 2024. A Declaracién de Rede é o documento que recolle
as caracteristicas da infraestrutura e no que figura a situacién das obras en marcha ou planificadas.

A supresion dos 35 pasos a nivel prevista no plan é a actuacion que mais se atrasou. A maioria deles
estan situados na provincia de Lugo: 14 no termo municipal de Sarria, 14 no de Lugo, 5 no de Monforte
e 1 no de Sober. Os dous restantes estan no termo municipal de Ourense. Os proxectos foron licitados
en febreiro de 2018 e adxudicaronse en outubro dese mesmo ano. As obras, en troques, atrasaronse
na sta tramitacion. As licitacions comezaron en 2022 e ainda non concluiron. As mais recentes (16 de
decembro de 2024) foron 6 pasos a nivel no termo municipal de Lugo e 4 no de Sarria. Tres dias despois,
adxudicaronse os 2 pasos a nivel situados no termo municipal de Ourense e 5 no de Sarria.

Perspectiva

Amodernizaciénqueseestialevaracabonocorredor Ourense-Lugosupdnimportantes avances,como
aelectrificacién, que garante a posibilidade de utilizar trens eléctricos, cunhas mellores prestaciéns en
canto a potencia, velocidade e sustentabilidade en comparacién cos utilizados ata agora.
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A renovacion da via e da infraestrutura, asi como os novos sistemas de sinalizacion, instalacions
de seguridade e a supresién de pasos a nivel, garanten unha circulacion de trens mais segura e a
posibilidade de facelo a maior velocidade naqueles tramos nos que a infraestrutura se atopaba en
mal estado ou existian pasos a nivel que obrigaban a reducir a marcha. Pero esta lonxe do horizonte
establecido dunha lifla de altas prestacions, e moito menos dunha lifla de alta velocidade, dado que
a maior parte do trazado segue sendo o mesmo que o desefiado no século XIX e os tempos de viaxe
estaran entre os 80-90 minutos para o tren mais rapido, fronte aos 60 minutos que se acadaran coa
incorporacién das variantes cuxo prazo de tramitacion se descorece.

13

VICO-OURENSE

A cofecida tradicionalmente como a Lifa do Mifo, debido a que discorre pola sia marxe dereita, esta
formada por duas linas que se identifican, segundo o Catalogo de Lifias e Tramos da Rede Ferroviariade
Interese Xeral, cos nimeros 812 (Estacion de Guixar-Bifurcacion Chapela) e 810 (Bifurcacion Chapela-
Monforte de Lemos). Ten unha lonxitude de 131 quildmetros con plataforma de via Ginica, ancho ibérico
e electrificacién a 3000 voltios de corrente continua, agas o tramo Bifurcacion Chapela-Redondela,
gue conta con via dobre. En Guillarei conecta coa lifna 814 (Guillarei-Fronteira con Portugal), a través
dun desvio (lifa 816) que facilita o enlace sen necesidade de inverter a marcha nin entrar na estacién
de Guillarei.

AlLinadoMifno édeusomixto,viaxeirose mercadorias, e forma parte daextension a Galiciado Corredor
Atlantico. Este feito esixe a posta en marcha de actuaciéns dirixidas a cumprir os requisitos esixidos
pola Unién Europea para os tramos da rede basica.

Actuacidns programadas

Adifencomendouo 14 de xaneirode 2019 aINECO a asistenciatécnica paraamelloradainfraestrutura
e via nos traxectos da lifa Ourense-Vigo e da conexion coa fronteira con Portugal (Expediente
3.18/27507.0245). A acta de inicio do contrato asinouse o 19 de febreiro de 2019. Os proxectos foron
elaborados por tramos, ademais dos que respondian a actuacidons urxentes dada a situacién na que se
atopaban alglins elementos.
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Os tramos nos que se dividiu a lina para acometer os citados proxectos de renovacion integral e
infraestrutura son os seguintes:

» Estaciéon de Redondela-Estaciéon de Vigo Guixar
» Estacion de Guillarei-Estacion de Redondela

» Estacion de Ourense-Estacion de Ribadavia

+ Estacion de Ribadavia-Estacion de Frieira

» Estacion de Frieira-Estacion de As Neves

e Estacion de As Neves-Estacion de Guillarei

Engadironse outros proxectos e obras, alglns dirixidos a actuacidns puntuais en trincheiras, pontes,
noiros e outros puntos da infraestrutura. Outros, destinados a mellorar a interoperabilidade e a
seguridade, incliien os seguintes:

* Renovacién integral da lifla aérea de contacto para substituila por unha catenaria hibrida de
3000 voltios de corrente continua, convertible en 25 kV de corrente alterna.

» Supresion do paso a nivel do Porrino.

e Ampliacion de vias de apartado para adecualas 4 circulacién de trens mercantes de 750 metros
en varias estacions (Vigo-Guixar, As Gandaras, Filgueira e Barbantes).

Adif prevé investir 265 milléns de euros.

Situacion actual

A marxe das actuacions en puntos da infraestrutura que requiriron unha intervencion urxente e da
ampliacion ata os 750 metros da via de apartado da estacion das Gandaras, atépanse en marcha as
seguintes:

* Obras de execucién do proxecto de construcion da renovacion integral da infraestrutura e da
via do tramo Estacién de Redondela-Estacion de Vigo-Guixar, por un importe de adxudicacién
de 27 067 969,56 euros, aos que hai que sumar 10 141 748 euros para subministracion
e servizos. O prazo de execucion é de 15 meses. Estes traballos foron adxudicados o 28 de
novembro de 2024. A Declaracion de Rede de Adif para 2025 fixa o prazo de finalizacién das
obras (€ un prazo estimado) para o terceiro trimestre de 2026.
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* Obras de execucién do proxecto de construcién da renovacion integral da infraestrutura e da
via do tramo Estacion de Guillarei-Estacion de Redondela, por un importe de adxudicacion
de 40 550 000 euros. O prazo de execucion é de 23 meses. Na stia Declaracion de Rede, Adif
informa que se prevé que as obras estean rematadas no primeiro semestre de 2027.

1.4

RAMAL CUILLAREI-FRONTEIRA CON PORTUCAL

A conexiéon ferroviaria entre Galicia e Portugal materializouse coa construcion deste ramal de
5,3 quilémetros que conecta a Lifia do Mifo (Adif 810) coa Lifia do Mifio de IP, a través da Ponte
Internacional de Tui. Froito dos acordos bilaterais entre Espaia e Portugal para mellorar os servizos
ferroviarios transfronteirizos, Adif realizou unha serie de intervencidns que xa estan rematadas e que
comezaron coa licitacion da electrificaciéon do tramo o 11 de decembro de 2018.

Actuacions realizadas

As principais actuacions realizadas foron:

¢ Electrificacion do ramal e desvio de Guillarei, con catenaria de 3000 voltios de corrente
continua, convertible no futuro a 25 kV de corrente alterna. Finalizada o 27 de xullo de 2020
coa posta en tension do tramo. O investimento foi de 2,5 millons de euros (IVE excluido).

* Renovacién de infraestrutura e via no mesmo trazado. Licitacion publicada no BOE do dia 14
de decembro de 2021, cun prazo de execucién de dez meses. Completada en 2024. Importe da
adxudicacién: 8 785 399,75 euros.
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A CORUNA-LUCO

O 10de outubrode 1875 chegou a Lugo o primeiro tren procedente da Corufia nunhallifia que formaba
parte do ferrocarril A Coruna-Palencia, promovido pola Compania de los Ferrocarriles del Noroeste
de Espafia. Ambas as cidades, A Coruia e Lugo, foron as primeiras de Galicia en ter unha conexién
ferroviariadirectacorestode Espanaen 1883. A posicidon vantaxosa acadada nos albores do ferrocarril
galego contrasta coa situacidn actual na que é, xunto co ramal a Ferrol, a que menos avanzou desde a
suia construcion.

Forma parte da lina 800 de Adif, A Corufa-Ledn. Ten unha lonxitude de 118,5 quilémetros, plataforma
paravia Unica de ancho ibérico e non esté electrificada. S6 hai dous servizos de viaxeiros ao dia en cada
sentido entre ambas as estacions, ademais dos trens de mercadorias.

Actuacions planificadas

En marzo de 2003 licitouse un contrato de consultoria para a redaccién dos “Estudos de prognose
de trafico, de demanda e econdémicos e coordinacién dos estudos informativos do proxecto do
corredor ferroviario subcantabrico de alta velocidade (Ledn, Ponferrada, Monforte de Lemos, Lugo e
A Coruna)”, que se adxudicaria o 4 de xufio dese mesmo ano a Ingenieria Internacional por un importe
de 715 737,40 euros. O proxecto impulsaba a creacion dunha segunda lina de alta velocidade a Galicia,
entrando por Ponferrada e Monforte. Non obstante, nunca foi sometido a exposicidon publica nin a
avaliacion de impacto ambiental.

Situacion actual

Polo momento, non hai ningunha actuacion prevista para mellorar esta lifa, mais alé dunha partida
de 19,5 milléns de euros reflectida no Plan Director do Corredor Atlantico para Galicia, presentado
polo Ministerio de Transportes en maio de 2024, que complementaria entre Betanzos e Lugo os 146,5
milléns reflectidos no mesmo documento (unha presentacion institucional) para a lifia A Corufa-
Betanzos-Ferrol.
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1.6

MONFORTE DE LEMOS-LEON (ATA COVAS)

O tramo Monforte-Covas, de 85 quilémetros de lonxitude, forma parte do trazado galego do Corredor
Atlantico Monforte-Ledn, como continuacion da lifa Vigo-Ourense-Monforte. Tratase dunha lina de
via Unica electrificada e cun alto indice de incidencias pola antigliidade da infraestrutura. Ademais da
circulacion de trens de mercadorias, hai dous servizos diarios de viaxeiros en cada sentido.

Actuacions en marcha

Entre 2019 e 2020, Adif licitou senllos contratos para a redaccion dos proxectos de ampliacién de vias
de apartado en tres estacions da lifia, Pobra do Brollén, Vilamartin de Valdeorras e Quereno (BOE
7-11-2019), e para melloras da infraestrutura e via (BOE 30-01-2020).

O primeiro deles, referido & ampliacion de vias de apartado de 750 metros, foi adxudicado o 26 de
decembro de 2020 a TYPSA e formalizouse o 1 de febreiro de 2021 por un importe de 610 574 euros
(IVE excluido) e un prazo de execucién de 18 meses. Este contrato foi obxecto de diias modificacions
posteriores, a Ultima delas o 28 de outubro de 2024, elevando o seu importe a 914 812,09 euros e 0
prazo de execucion a 50 meses.

O segundo consistia na mellora da infraestrutura mediante a realizacién de proxectos destinados a
intervir en 7 desmontes, 4 terrapléns, 80 pontes e 31 tlneles, nos que se debia comprobar se cumprian
co galibo GEC16, ademais da drenaxe e renovacién da via e os aparatos da via. A adxudicaciéon
publicouse o 15 de xaneiro de 2021 por unha contia de 1 857 904,59 euros (IVE excluido) & unién
temporal de empresas formada por SERS, Fulcrum e EPTISA, cun prazo de execucion de 24 meses.
Tamén foi obxecto de modificacion do seuimporte e prazo 0 4 de novembro de 2024. O prazo ampliouse
ata os 48 meses e elevouse a contiaa 2475 691,03 euros.

Situacion actual

As modificaciéns de ambos os contratos aprazaron a sta finalizacion ata 2025. Non hai datos sobre a
data de licitacion das obras nin o prazo para a sta execucion.
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1.7

CONEXION FERROVIARIA LUCO-SANTIACO

O 26 deagostode 2024, 0 Ministeriode Transportes anunciou a licitacion dun contrato paraaredaccion
dun estudo de viabilidade para mellorar a conexién ferroviaria entre Lugo e Santiago. A licitacion
publicouse no BOE o 28 de agosto, cun orzamento base de licitacion de 350 000 euros (IVE excluido) e
un prazo de execucién de 18 meses.

Este estudo dividese en duas fases. A primeira concrétase cun estudo de mobilidade mediante a
realizacion dunha andlise das relaciéns de transporte e das demandas de mobilidade da cidade de Lugo.
A segunda fase terd por obxecto definir un corredor ferroviario entre Lugo e Santiago coas mellores
prestacions posibles e elaborar unha andlise custo-beneficio que axude na toma de decisiéns sobre
esta actuacion.

O corredor trazariase mediante unha variante entre a lifia Lugo-A Coruna e o Eixo Atlantico entre A
Corunfa e Santiago, ainda que o estudo poderia indicar un trazado alternativo directo.

O 19 de febreiro de 2025, o Ministerio de Transportes anunciou a adxudicacién do estudo por un
importe de 357 857,5 euros (IVE incluido) & unién temporal de empresas formada polas consultoras
Tema Ingenieria S.L. e Fulcrum, Planificacién, Andlisis y Proyecto, S.A.U.
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INFRAESTRUTURAS
FERROVIARIAS DE PORTUCAL

* Novas lifas de alta velocidade Lisboa-Porto, Porto-Fronteira con Espaia

- Valenca-Braga

- Porto-Aeroporto Sa Carneiro
- Braga-Aeroporto Sa Carneiro
- Porto-Oi3 (tramo ata Aveiro)

¢ Corredor Internacional Norte Aveiro-Vilar Formoso

Linha do Douro

Linha do Vouga
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2.

ALTA VELOCIDADE LISBOA-PORTO, PORTO-VALENCA

Antecedentes

En 1999, o goberno portugués creou un grupo de traballo para definir a estratexia que se debia seguir
para introducir a alta velocidade ferroviaria en Portugal. O grupo definiu as principais caracteristicas
dos futuros proxectos de alta velocidade: unha velocidade maxima de deseino da infraestrutura de 350
km/h, ancho estandar, via dobre e electrificacion a 25 kV de corrente alterna, destinada exclusivamen-
te atrens de viaxeiros. Segundo as conclusions do estudo, estas caracteristicas asegurarian tempos de
viaxe dunha hora e media entre Lisboa e Porto e de menos de tres horas entre Lisboa e Madrid, que son
as primeiras linas que se barallaron.

No Cumio Ibérico de Salamanca (xaneiro de 2000), o primeiro ministro portugués, Antonio Guterres,
e o presidente do goberno espaiol, José Maria Aznar, acordaron crear unha comisién mixta para abor-
dar a construciéon dunha lifna de alta velocidade entre Lisboa e Madrid. Ese mesmo ano, Portugal cons-
tituiu a empresa publica Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, S.A., cofiecida polo seu acrénimo RAVE.
O Diario Oficial da Republica do 19 de decembro de 2000 publicou o Decreto-Lei n° 323-H/2000, que
recollia a constitucién da nova sociedade e os seus estatutos. En xaneiro de 2001 creouse a Agrupa-
cion Europea de Interese Econémico Alta Velocidade Espana-Portugal (AEIE AVEP).

No Cumio Ibérico de Figueira da Foz (7-8 de novembro de 2003) establecéronse catro lifias interna-
cionais de alta velocidade: Lisboa-Madrid, pasando por Evora, Elvas e Badaxoz; Porto-Vigo, que seria
o primeiro en estar rematado (2009); Porto-Madrid por Aveiro e Salamanca; e o cuarto, Faro-Sevilla.

Na Decision 884/2004/CE do Parlamento Europeo e do Consello da Union Europea sobre as orien-
tacions comunitarias para o desenvolvemento da Rede Transeuropea de Transporte, declararonse de
interese europeo 30 proxectos prioritarios, entre os que se incluian as lifas Lisboa-Porto dentro do
proxecto prioritario 3, “eixo ferroviario de alta velocidade do suroeste europeo’, e as lifias Porto-Vigo
dentro do proxecto 19 (interoperabilidade ferroviaria de alta velocidade na Peninsula Ibérica), cun
prazo que se estendeu ata 2020.

Sobre a futura lina Porto-Vigo realizaronse estudos de diversa indole no marco da AEIE-AVEP, como o
“Estudo de viabilidade técnica, econémica e medioambiental da conexion hispano-portuguesa de alta
velocidade Vigo-Oporto. Demanda actual e prognose”, elaborado por Sener e Ferconsult e presentado
en xullo de 2004.
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A continuacién seguiron os estudos previos dos dous tramos nos que se divide a lina na parte
portuguesa: Porto-Aeroporto Sa Carneiro-Braga (lote 1A) e Braga-Valenca (1B). Definiuse como unha
lina electrificada, de via dobre, para uso mixto (mercadorias e viaxeiros) e cunha velocidade maxima de
proxecto de 250 km/h. Desefiouse para ancho estandar (1435 mm), pero na sua fase inicial funcionaria
con anchoibérico (1668 mm), para o que se montaron os carris sobre travesas polivalentes, seguindo o
mesmo método utilizado no eixo atlantico co que conecta unha vez cruzado o Mifo.

O tramo Braga-Valenca, punto de partida da construcién da lifia, someteuse a avaliacion de impacto
ambiental tras a sua aprobacién inicial e exposicién publica. O 29 de outubro de 2010 obtivo a
aprobacion condicional da Agencia Portuguesa do Ambiente.

A proposta de inauguracion en 2009 aprazouse, primeiro ata 2013 e despois ata 2015. Non obstante,
en xuno de 2011 fixose publica a suspensién deste proxecto e do resto das liflas de alta velocidade,
como consecuencia da crise econémica.

Situacion actual

O Programa Nacional de Investimentos (PNI) 2030 presentouse oficialmente en outubro de 2020.
En novembro dese mesmo ano, o Goberno encargou ao Laboratorio Nacional de Enxeferia Civil a
elaboracién doinforme ambiental. Sometido ainformacion publicaen 2021, completouse en 2022 e en
xaneiro de 2023 emitiuse a declaracion ambiental. O Diario da Republica do 26 de decembro de 2023
publicou a resolucién 192/2023 do Consello de Ministros pola que se aprobaba o PNI.

O PNI 2030 inclie a construcion de duas lifias de alta velocidade que percorren a costa atlantica
desde Lisboa ata Valenca: Lisboa Oriente-Porto Campanha e Porto Campanha-Valenca. En ambos os
casos tratase de lifas electrificadas, de via dobre en ancho ibérico con carris montados sobre travesas
polivalentes para a sta posterior transformacién a ancho estandar.

Polo que respecta 4 eurorrexion, este corredor de alta velocidade dividese nos seguintes tramos:

¢ Porto-Lisboa

- Porto-Aveiro

e Porto-Valenca

- Valenca-Braga
- Porto-Aeroporto Sa Carneiro
- Aeroporto Sa Carneiro-Nine




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

¢ Valenga

Y Braga

Porto- ‘/

eroporto FSC
Gaia .
Aveiro -"l

~“Coimbra

‘Lisboa

Lifas de alta velocidade Porto-Lisboa e Porto-Valenca.
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2.1.1 PORTO-AVEIRO

A construcién da lifia Porto-Lisboa, con via dobre, electrificada e cunha velocidade maxima de
funcionamento de 300 quilémetros por hora, esta prevista en tres fases: Porto-Soure, prevista para
entrar en servizo en 2030, Soure-Carregado e Carregado-Lisboa. Ainda que se contempla a sua
implantacion en ancho estandar (1435 mm), entrara en servizo en ancho ibérico (1668 mm) co fin de
garantir as melloras nos tempos de viaxe que se conseguiran a medida que entren en funcionamento
os tramos das distintas fases.

O tramo Porto-Aveiro (Oid) é o primeiro lote (lote A) da primeira fase. Ten unha lonxitude de 71
quilémetros, dos que 11,6 quilémetros son en tuneles e 12,3 quildmetros son en pontes e viadutos,
sendo o mais significativo a nova ponte sobre o Douro, para uso ferroviario. O orzamento de
investimento (valor de 2023) é de 1978 millons de euros.

Actuacions en marcha

- 12 de xaneiro de 2024: ldnzase o concurso para a primeira concesion da lina entre Porto e Oi4, xa
gue o modelo elixido para a construcion € o de Parceria Publico Privada (PPP) (colaboraciéon publico-
privada), no que o contrato inclie o desefo, proxecto construtivo e construcion de infraestrutura
e superestrutura e o seu mantemento. O prazo é de 5 anos para a fase de proxecto e construcion e
de 25 anos para a fase de mantemento. Ademais da infraestrutura e superestrutura da lifa, inclde a
adecuacién da estacién de Porto Campanha para o seu uso como terminal de alta velocidade e unha
nova estacion subterranea en Vila Nova de Gaia, en Santo Ovidio. Unha subestacion eléctrica de
traccion en Estarreja e un trazado de 17 quildmetros en Aveiro para a conexién coa Linha Norte do
ferrocarril convencional.

- 29 de xaneiro de 2024: preséntase a solicitude de financiamento comunitario no marco do programa
Connecting Europe Facility for Transport 2 (CEF 2) para a Fase 1 da lifia, por un importe total de 875
milléns de euros, dos cales 480 milléns seran para o Lote A.

- 17 de xuno de 2024: Bruxelas aproba a candidatura de financiamento da Fase 1 por un importe total
de 813 millons de euros, o que supdn o 93 % da contia solicitada.

- 10 de outubro de 2024: o contrato adxudicase ao consorcio LusoLav.
O calendario publicado por IP indica que o contrato con LusoLav entrara en vigor en xullode 2025 e que

serdnecesarioun prazo de cinco anos para aredaccién do proxecto construtivo e a execucién das obras.
O resto de contratos, relativos 4 sinalizacién e s telecomunicaciéns, tramitaranse paralelamente.
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2.1.2 PORTO-VALENCA

Do mesmo xeito que a lifla Porto-Lisboa, a que unira Porto e Valenca forma parte do Plan Nacional de
Investimentos 2030 e seguird un modelo similar en materia de colaboracion publico-privada 8 hora de
acometer tanto os proxectos construtivos como a construcién e posterior mantemento, a través de
Parcerias Publico Privadas (PPP).

LINHA AV PORTO = VIGO
Valenga T

/ ® FASE1
2028/2032

Ponte
de Lima

Braga -t

A construcion da lina estd prevista en duas fases:

¢ Fase 1:

- Lote A: Porto-Aeroporto Sa Carneiro
- Lote B: Braga-Valenca

e Fase 2:

- Aeroporto Sa Carneiro-Nine
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Alifaten unha lonxitude aproximada de 115 quildmetros, dado que se barallan diferentes alternativas
nos estudos previos. Tanto as declaracions de impacto ambiental como os proxectos construtivos
determinaran o trazado definitivo de cada un dos tramos. O desefio previo inclie un trazado cunha
velocidade maxima de desefio de 250 quilémetros por hora, con via dobre, electrificacién a 25 kV de
corrente alternae ERTMS. Non obstante, non se descarta a existencia de tramos de via Ginica, tal e como
se especifica no caderno de encargos dos Estudos Ambientais do tramo Braga-Valenca, publicado na
Plataforma de Licitacién Electrénica o 5 de febreiro de 2024.

A primeira fase da lifa inclte a construcién dos tramos Porto-Aeroporto Sa Carneiro (Lote A), de 15
quilémetros de lonxitude aproximadamente, e Braga-Valenca (lote B), de 70 quilédmetros. A conexion
entre o Aeroporto Sa Carneiro e o Ramal de Braga preto de Nine, cunha lonxitude aproximada de 22
quildmetros, esta prevista nunha segunda fase.

Actuacions en curso

A diferenza do proxecto anterior, que incluia unha lina de uso mixto para viaxeiros e mercadorias, o
proxecto actual contempla un trazado exclusivamente para trens de viaxeiros. Isto non impide tomar
como referencia os estudos realizados entre 2004 e 2010. Na fase previa & construcion licitdronse
dous contratos para a actualizacion dos traballos xa realizados con anterioridade:

- 5 de febreiro de 2024: Infraestruturas de Portugal publica a invitacion e o caderno de encargos para
realizar os estudos ambientais do tramo Braga-Valenca mediante un procedemento de consulta a tres
empresas, cun prazo de execucion de 600 dias (uns 20 meses aproximadamente) e un prezo base maxi-
mo de 425 000 euros (IVE excluido).

- O 4 de abril de 2024 asinouse o contrato con ARQPAIS Consultores de arquitectura paisagista e am-
biente Lda, por un importe de 424 915 euros. O caderno de encargos especifica que o adxudicatario
dispora dun prazo de 330 dias para presentar o estudo de impacto ambiental, que polo tanto deberia
estar disponible na primavera de 2025.

- 18 de xuiio de 2024: a AEIE-AVEP saca a concurso a licitacion dos servizos de actualizacién de fluxos
de mobilidade de viaxeiros, o estudo funcional e a andlise custo-beneficio do Corredor Porto-Vigo, cun
orzamento base de 1 100 000 euros e un prazo de execucion de 24 meses.

- 17 de outubro de 2024: adxudicouse por 825 000 euros 4 unién temporal de empresas formada po-
las consultoras WSPSPAIN-APIA, S.A.U.- A.LE MULTICRITERI-MCRIT e TRENMO ENGENHARIAS.A,
que adoptan o nome UTE Corredor Porto-Vigo. O contrato formalizouse o 17 de decembro de 2024.
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Segundo o calendario facilitado por Infraestruturas de Portugal, prevese que os estudos estean
rematadosentre 2025 e 2026 e que se obtenaaavaliacién deimpacto ambiental da Agencia Portuguesa
do Ambiente. Seguirialle a licitaciéon do concurso dos proxectos construtivos e a construcion da Fase
1 e en 2028 comezaria a fase de redaccién dos proxectos construtivos e a execucidon das obras, cun
horizonte de finalizacion fixado para 2032. Non obstante, este prazo esta supeditado a que se realicen
de xeito coordinado as obras da parte espafola do corredor de alta velocidade (saida sur de Vigo, tramo
O Porrifno-Tui) e da comin a ambos os paises (ponte sobre o Mifo).

CRONOGRAMA DO PROJETO -

Porto - Vigo

Braga - Valenga +
Porto - Aeroporto S4 Estudos  AIA Frojeto + Construgio
Carneiro y :

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2028 2030 2031 2032 2033

A Fase 2 (Aeroporto Sa Carneiro-Nine) ten unha lifia de tempo mais longa, cun horizonte mais alé de
2032.

Ainda non existe unha estimacion do orzamento desta primeira fase, a espera dos detalles concretos
qgue deberan achegar os estudos informativos que se estan a redactar na actualidade.

Tempos de viaxe

Segundo as estimacions de Infraestruturas de Portugal, o tempo de viaxe directa entre Porto e Vigo
serd de 60 minutos unha vez rematada a Fase 1 e de 50 minutos coa Fase 2 en funcionamento.
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CORREDOR INTERNACIONAL NORTE AVEIRO-VILAR FORMOSO

Integrado no Corredor Atlantico, este trazado constitle a principal saida ferroviaria de mercadorias
de Aveiro e Porto, pola Linha do Norte ata Pampilhosa e pola Beira Alta ata Vilar Formoso, onde se
cruza a fronteira con Fuentes de Ofioro (Salamanca).

A lina da Beira Alta foi desefiada e construida no século XIX (inaugurada en 1882), o que explica o seu
trazado sinuoso. Ten unha lonxitude de 202 quilémetros, dos cales 0 97 % son de via Unica. Esta elec-
trificada desde a década de 1990.

Ambito de actuacion no Corredor Norte Internacional, na lifna da Beira Alta.
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No marco do plan Ferrovia 2020, Infraestruturas de Portugal desefiou un programa de modernizacién
paraeste corredor, co obxectivo de duplicar o nUmero de trens en circulacién, mellorar as condicidéns de
seguridade e os tempos de viaxe e adaptalo s esixencias de interoperabilidade do Corredor Atlantico,
como a posibilidade de circular trens de 740 metros de lonxitude ou a implantacién do sistema de
control ferroviario europeo (ETCS-ERTMS), cun investimento de 700 millons de euros.

Actuacions en marcha

As actuacions previstas inclien a renovacién completa da via con travesas polivalentes, a mellora de
drenaxes,otratamentoentineleseviadutos,aconstrucion de pequenas variantes,asupresionde todos
os pasos a nivel, a instalacién de nova sinalizacién electrénica, a creaciéon de estaciéns que permitan o
cruce de trens de mercadorias de 750 metros e outras intervencions. As obras de renovacién da via
distribuironse en seis tramos:

e Pampilhosa-Santa Comba de D3o. 35,1 km. Data de inicio das obras: 20-01-2021, cun prazo de
810 dias segundo contrato. Actualmente esta en execucion.

- Comprende o ramal de conexién directa coa Linha do Norte en Mealhada, cunha lonxitude
de 3,1 quilédmetros dos cales 1250 metros son en viaduto.

- A ampliacién da estacion de Mortagua, para permitir o cruce de trens de mercadorias de
750 metros.

* Santa Comba de Dao-Mangualde. 43 km. Data de adxudicacion: 23-12-2020, cun prazo de 760
dias. En execucioén.

¢ Mangualde-Celorico da Beira. 39,4 km. Data de adxudicacién: 28-09-2021. Prazo de 760 dias.
En execucion.

* Celorico da Beira-Guarda. 38,4 km. Adxudicado en agosto de 2021 cun prazo de 751 dias. En
execucion.

e Guarda-Cerdeira. 19,6 km. Adxudicado o 26 de xullo de 2019, cun prazo de execucién de 294
dias. Finalizado.

¢ Cerdeira-Vilar Formoso.26,1km.Iniciodasobras: 15-06-2021. Prazode 729 dias. En execucion.

Todos os tramos en obras superaron o prazo de execucion establecido nos respectivos contratos. |IP
prevé a finalizacién de todas as obras para o primeiro trimestre de 2025.
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LINHA DO DOURO

“O Caminhode Ferro foi umarevolucio. Se todas fossen assim...” Unha placa con estainscricién conme-
mora a chegada do primeiro convoi a estacion de Peso da Régua en xullo de 1879. Para Régua e todo
o val do rio que lle dd nome, a Linha do Douro foi verdadeiramente unha gran revoluciéon econémica e
social, asi como a saida mais rapida para os pasaxeiros e mercadorias desde Porto ata Madrid e Francia
durante décadas. Cunha lonxitude total de algo mais de 200 quilémetros, esta lina comezaba o seu
itinerario en Ermesinde, onde se unia & Linha do Minho e remataba en Barca D’Alva, onde conectaba
coa lifa internacional Barca D’Alva-La Fuente de San Esteban (Salamanca) desde a que os trens podian
continuar ata Madrid ou Paris, por Hendaia. O 1 de xaneiro de 1985, o goberno espafol pechou a lifia
La Fuente de San Esteban desde La Fregeneda. Tres anos despois, en outubro de 1988, pechouse o
tramo Pocinho-Barca D'Alva.

Ademais da sta importancia para o desenvolvemento econémico do Val do Douro, esta lifia serviu de
punto de partida para catro ramais de via estreita: as linas de Tamega, Corgo, Tua e Sabor, coas que a
rede ferroviaria se estendeu ata Arcos de Baulhe, Vila Real e Chaves, Braganca e Miranda do Douro,
respectivamente.

Estacién de Peso da Régua.
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Situacion actual

A lifa ten actualmente unha lonxitude de 164,4 quildbmetros, a distancia entre as estaciéns de
Ermesinde e Pocinho. A sta via é de ancho ibérico e ten via Unica durante 126,92 quildmetros e via
dobre durante 37,6 quildmetros. Os primeiros 51,5 quilémetros estan electrificados con catenaria a
25 kV, entre Ermesinde e Caide, e a lifla soporta cargas de 22,5 toneladas por eixe agas entre Régua
e Pocinho, que ten unha carga maxima autorizada de 18 toneladas por eixe. En canto as velocidades
maximas, salvo os 36,8 quildmetros que tefien limites entre 90 e 120 quilémetros por hora, o resto da
infraestrutura esta pensada para velocidades maximas entre 50 e 90 quilébmetros por hora.

Actuacions previstas

Infraestruturas de Portugal ten en marcha varias actuaciéns destinadas & modernizacién da lifia,
previstas no PNI 2030, cun investimento total de 500 milléns de euros. As principais intervenciéns
son:

¢ Electrificacion e modernizacion entre Caide e Pocinho.

¢ |nstalaciondesinalizacion electronica, incluindo o sistemade control automatico de velocidade
ATP.

¢ Automatizacién de pasos a nivel.

* Aumento da lonxitude das plataformas ata os 150 metros, salvo en Régua, onde se ampliaran
ata os 200 metros.

* Dotar a toda a lifa de capacidade para a circulaciéon de trens con cargas maximas de 22,5
toneladas por eixe. Actualmente sé se aplica entre Ermesinde e Régua.

Situacion actual

O 13 de xaneiro de 2025 asinouse o contrato de electrificacion do tramo Caide-Régua, de 43
quildmetros de lonxitude, onde tamén se inclien os traballos de adecuacion da infraestrutura para
a sta implantacion, que supofien o rebaixado da plataforma en tuneles, o tratamento de drenaxes, a
estabilizacidon de noiros, etc., por un importe de 110 742 152,27 euros e un prazo de execucién de 36
meses, o que situa a finalizacién das obras adxudicadas no primeiro semestre de 2028.
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LINHA DO VOUCA

A Linha do Vouga é o Unico trazado ferroviario de via métrica que segue en servizo en Portugal, ainda
que a sua lonxitude reduciuse significativamente en comparacion cos 177,7 quildmetros que tifia can-
do entrou en servizo en toda a sta lonxitude en 1914. Daquela, ademais da propia lina entre Espinho e
Viseu (140 quildmetros), xa estaba integrado nela o ramal de Aveiro, de 37,7 quildmetros.

En 1990 pechouse o tramo de 79 quilémetros entre Sernada do Vouga e Viseu. Tras a crise financeira
de 2008, a comezos da década seguinte o goberno considerou o peche total da lifa, pero houbo unha
gran oposicion tanto das cdmaras municipais como de diferentes movementos e colectivos sociais, lo-
grando frear o intento.

A falta de mantemento estaba pasando factura a unha lifla que non fora desenada para alcanzar altas
velocidades. Na publicacion do Eixo Atlantico, “Segundo Paquete de Infraestruturas do Eixo Atlantico”
(2019), salientaronse as debilidades dunha lifia na que a velocidade comercial oscilaba entre os 32
km/h entre Espinho e Oliveira de Azeméis e os 39 entre Aveiro e Agueda.

Entre Oliveira de Azeméis e Sernada de Vouga a lina foi pechada aos servizos de viaxeiros por proble-
mas de seguridade derivados do seu mal estado en 2013 e substituida por servizos alternativos por
estrada.

Tren histérico da Linha do Vouga que circula no veran entre Aveiro e Macinhata do Vouga (Foto CP).
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Segundo o Diretorio da Rede de Infraestruturas de Portugal, a actual lifa do Vouga ten unha lonxitude
total operativa de 95,9 quilémetros, cunha velocidade maxima inferior a 50 km/h e carece de sistemas
de control de velocidade e de comunicacion tren-terra. A xestién da explotacién esta baseada no SISE
(Sistema Informatizado Simplificado de Esploracéo), sistema que so se utiliza nesta lifia e no ramal da
Mina de Neves-Corvo, unicamente para servizo de mercadorias, no municipio de Castro Verde.

Para a poboacién dos municipios de Santa Maria da Feira, Sao Jodo da Madeira e Oliveira de Azeméis,
esta lifa é a Unica conexion ferroviaria coa Linha do Norte, ainda que con transbordo, xa que se trata
duntrazado en via métrica fronte ao ancho ibérico da arteria principal que cruza de Porto a Lisboa. Por
iso, entre as propostas de mellora da rede ferroviaria da Rexién Norte, o Eixo Atlantico, a través do
citado documento de 2019, propuxo un paquete de investimentos dirixido a:

* Mellorar o trazado da lina, especialmente a xeometria da via no que respecta ao radio das suas
curvas, para conseguir unha velocidade comercial mais competitiva.

* Mellorar estacions e apeadoiros (44 en total).

 |Instalar sistemas de explotacién, sinalizacion e comunicacions mais modernos.
e Cambiar o ancho da lifla de métrico aibérico.

* Electrificacion a 25 kV.

Actuacions en marcha

Infraestruturas de Portugal estd a acometer unha renovacion integral da superestrutura (balastro,
travesas e carril, ataque mecanico pesado) da lifia e a automatizacion de todos os pasos a nivel, tal e
como recolle o Programa Nacional de Investimentos 2030, cun importe global de 75 millons de euros.
As intervenciéns dividironse nos seguintes tramos:

* Espinho-Santa Maria de Feira. Pendente de adxudicacién (outubro de 2024)
e Santa Mariade Feira-Oliveira de Azeméis. Obras rematadas
 Oliveirade Azeméis-Sernada do Vouga. Adxudicada e en obras (outubro de 2024)

+ Sernada do Vouga-Agueda. Obras rematadas

+ Agueda-Aveiro. Pendente de adxudicacion (outubro de 2024)

57
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As previsiéns de IP indican que a renovacion integral estara rematada no terceiro trimestre de 2026,
coa recuperacion da circulaciéon ao longo dos 95,9 quildmetros do seu trazado.

No que respecta ao resto de propostas, IP adxudicou a VTM Consultores a realizacién dun estudo
de demanda e anélise custo-beneficio ao longo de 30 anos, tendo en conta diferentes escenarios de
conexioéns intramodais coa Linha do Norte. O contrato asinouse o0 27 de novembro de 2024, cun prazo
de execuciéon de once meses, para determinar as posibles alternativas para o mantemento do actual
ancho métrico, a sta transformacién a ancho ibérico ou a creacion dunha lina de ancho mixto con tres
carris.

IP tamén ten previsto realizar un estudo de viabilidade sobre a electrificacién da lifa, conxuntamente
con Comboios de Portugal (CP).
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INFRAESTRUTURAS
VIARIAS DE CALICIA

A comunicacion viaria entre as cidades do Eixo Atlantico ainda ten catro autovias
pendentes:

A-54 Lugo-Santiago

A-56 Lugo Ourense

A-59 Pontevedra-Vigo

A-76 Ponferrada-Ourense

Autovia A-54 Lugo-Santiago, tramo Lavacolla-Arzia, en servizo desde 2019.

(Ministerio de Transportes).
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3.

AUTOVIA A-54 LUCO-SANTIACO DE COMPOSTELA

A construcion da autovia Lugo-Santiago foi anunciada en 1992 polo entdn ministro de Obras Publi-
cas, Transportes e Medio Ambiente, Josep Borrell. O seu obxectivo era facilitar acomunicacion directa
entre as duas cidades, cunha importante reduciéon do tempo de viaxe, case 4 metade, e mellorando a
seguridade ante un percorrido cheo de puntos conflitivos e unha elevada sinistralidade.

Estaba desenada con dous carris en cada sentido de 3,5 metros cada un, beiravias exteriores de 2,5 me-
tros, beiravias interiores de 1 metro e unha medianeira de 9 metros. A sta lonxitude aproximada seria
de 95 quilémetros, entre o enlace coa A-6 4 altura de Nadela polo norte e a autovia de circunvalacién de
Santiago (SC-20) polo sur. Cando comezou a stia construcion, estimouse que estaria rematada en 2010.

O primeiro tramo en entrar en servizo foi o tramo Santiago-Lavacolla, de 9 quilémetros, en 1999. Na
década seguinte detivéronse a tramitacion e execucion das obras. En 2015 inauguraronse os tramos
desde Nadela a Palas de Rei, sumando outros 40 quildmetros. En 2019 incorporouse outro tramo de
18,5 quilémetros entre Lavacolla e Arzta. O tramo Palas de Rei-Melide, de 11,7 quildmetros, inaugu-
rouse o 3 de febreiro de 2025, tras varias modificaciéns do contrato que incrementaron a stia contia e
o prazo de execucién de 60 a 92 meses.

Viaduto sobre o rio Pambre, tramo Melide-Palas de Rei, de 977 metros de lonxitude. (ACCIONA).
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Situacion actual

Enfebreiro de 2025 atépase en obras o ultimo tramo pendente de rematar, de 16,4 quildbmetros, entre
Arzia e Melide, que fora licitado en 2016 e adxudicado en 2017, cun prazo de execucién de 60 meses.
O importe da adxudicacion foi de 73 216 407,19 euros (IVE excluido). As obras comezaron en 2018. O
contrato foi modificado duas veces, en xullo de 2022 e en novembro de 2024, aumentando o prazo de
execucion a 94 meses. A esperada entrada en servizo aprazouse ata finais de 2025.

O Ministerio de Transportes anunciou que as obras da autovia estaran rematadas en 2025, tras un
investimento total de algo mais de 700 milléns de euros.

3.2

AUTOVIA A-56 LUCO-OURENSE

A autovia A-56 é unhainfraestrutura viaria en construcién desefada para conectar as cidades de Lugo
e Ourense. Comparte os primeiros 23 quildmetros desde Lugo ata Guntin coa A-54 e, desde este mu-
nicipio lucense, comeza o seu trazado real.

Os primeiros estudos para a construcion dunha autovia entre Lugo e Ourense realizaronse na déca-
da de 1990 e materializaronse coa redaccion dun estudo informativo que foi sometido a informacion
publica en maio de 2003. O Ministerio de Medio Ambiente emitiu declaracién de impacto ambiental
favorable o 5 de abril de 2006 (publicada no BOE de 10-05-2006) e o Ministerio de Fomento aprobou
definitivamente o estudo informativo o 28 de xullo de 2006 (publicado no BOE de 26-09-2006), cun
investimento previsto de 525 milléns de euros.

A autovia ten unha lonxitude aproximada de 70 quilémetros, incluindo a Variante Norte de Ourense

gue a conecta coa A-52. Desenouse con dous carris en cada sentido, cada un de 3,5 metros de ancho,
beiravias exteriores de 2,5 metros e interiores de 1 metro, e unha medianeira de 10 metros.
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Tramo de autovia en servizo desde 2020 ao seu paso por A Barrela.

Situacion actual

Para a sUa execucion, a A-56 dividiuse nos seguintes tramos, para cada un dos cales se sinala a sua
situacién actual:

» Guntin-Naroén (Portomarin). Proxecto construtivo aprobado o 23-12-2009 (BOE 1-02-2010).

* Naron-Taboada. Proxecto construtivo aprobado o 19-05-2009 (BOE 19-06-2009).

» Taboada-Chantada. Proxecto construtivo aprobado o 08-05-2009 (BOE 02-06-2009).

* Chantada-A Barrela (Carballedo). Proxecto construtivo aprobado o 02-12-2009 (BOE 23-12-
2009).

» A Barrela-San Martifio (Vilamarin). En servizo desde o0 23-09-2020.

* San Martifio-Cambeo (Coles). A redaccion do proxecto quedou paralizada en xullo de 2022 e
actualmente atdpase en proceso de resolucion do contrato para o volver a licitar.

» Cambeo-Casilla (Ourense). Proxecto construtivo aprobado o 06-03-2023 (BOE 30-03-2023).
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e Casilla-Eirasvedras (Variante Norte de Ourense coa A-52). Este tramo dividese en dous
subtramos:

- Casilla-Quintela. Proxecto construtivo aprobado provisionalmente o 20-12-2023 (BOE
28-12-2023).

- Quintela-Eirasvedras. En execucion. A acta de reformulacion e inicio das obras asinouse
0 16-09-2022, cun prazo de execucion de 30 meses e finalizacion, segundo o contrato, en
marzo de 2025. Non obstante, permaneceron paralizadas ata o segundo semestre de 2024,
polo que non se espera que se completen antes do segundo semestre de 2026.

33

AUTOVIA A-59 PONTEVEDRA-VICO

A autovia A-59 concibiuse como unha alternativa gratuita 4 AP-9 para conectar as cidades de Ponte-
vedra e Vigo. Contaria cunha lonxitude aproximada de 23 quildmetros e un orzamento de licitacion de
algo mais de 292 milléns de euros (IVE excluido) a valor de 2010.

Esta autovia conectaria coa A-57 de circunvalacidon de Pontevedra, en Vilaboa, e a AP-9 en Peinador.
Sobre o papel, desefiouse como unha via de dobre carril por calzada de 3,5 metros de ancho cada un,
con beiravias exteriores de 2,5 metros e interiores de 1,5 metros. Dividiase en tres tramos:

* Vilaboa-O Viso (Redondela)
» Viso-Arrufana (Mos)
¢ Arrufana-Peinador

Situacion actual

O 20 de decembro de 2010 aprobaronse provisionalmente os proxectos dos tres tramos da autovia
(BOE 18-01-2011). Desde enton, non houbo mais actuacions.
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34

AUTOVIA A76 PONFERRADA-OURENSE

A primeira proposta de autovia para unir as cidades de Ponferrada e Ourense foi incluida no programa
electoral do PSOE durante a campafia das eleccions xerais de 2004. A autovia A-76, que asi se pasa a
denominar, incluiuse no Plan Estratéxico de Infraestruturas de Transporte 2005-2020, dentro do Pro-
grama de Actuaciéns da Rede Bésica de Altas Prestacions de Estradas de titularidade estatal. No ano
2005 licitouse o contrato para a redacciéon do estudo informativo, que foi adxudicado en xaneiro de
2006 4 consultora Prointec por 945 629 euros.

Segundo o estudo, a autovia teria 126,07 quildmetros de lonxitude, dos cales 14,04 serian en viaduto
e 9,02 en tunel. A plataforma desefouse con dous carris por calzada, cada un de 3,5 metros de ancho,
mais unha beiravia exterior de 2,5 metros e outra interior de 1,5 metros.

Autovia A-76 Ponferrada — Orense. Ledn, Lugo y Orense TT.MM. Ponferrada (Ledn) y otros (Galicia)
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Grafico da A-76 incluido na declaracion de impacto ambiental (BOE, 14 de agosto de 2013).
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O 24 de xullo de 2013, o secretario de Estado de Medio Ambiente emitiu declaracién de impacto
ambiental favorable, que foi publicada no BOE do 14 de agosto.

O 12 de decembro de 2013, o estudo informativo foi aprobado definitivamente e publicado no BOE
do 8 de febreiro de 2014, coa alternativa proposta cunha lonxitude total de 125,3 quildmetros e cun
orzamento de licitacion de 1221,64 milléns de euros no ano 2013 (IVE incluido), cuxa construcion
estaba dividida en doce tramos, dos cales dez atopabanse de Galicia. En decembro de 2014 iniciouse
a redaccion do proxecto construtivo do primeiro tramo galego entre A Veiga de Cascalla (Rubid) e O
Barco de Valdeorras, que foi sometido a informacion publica e aprobado o 25 de abril de 2018. En 2020
foi obxecto dun novo tramite de informacién publica.

Actuacions realizadas

* Tramo A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras: proxecto construtivo redactado, aprobado
provisionalmente o 17 de xullo de 2017. Pendente de aprobacién definitiva e licitacion das
obras.

¢ Tramo Monforte Este-Babela: redaccién do proxecto construtivo adxudicada o 19 de xullo
de 2018, cun prazo de execucion de 18 meses. Estd pendente de aprobacién provisional e
someterse a informacioén publica.

* O resto de tramos atdpanse a4 espera da redacciéon dos seus respectivos proxectos
construtivos.

Situacion actual

Vinte anos despois de que este proxecto fose incluido no Plan Estratéxico de Infraestruturas de
Transporte 2005-2020, non se construiu nin un sé quilémetro desta autovia, que se reivindica
reiteradamente non sé como conexién entre Galicia e a meseta norte, sendn tamén como medio para
conseguir unha mellor comunicacion entre Valdeorras e a sta capital provincial e o resto de Galicia.
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ACTUACIONS EN INFRAESTRUTURAS

FERROVIARIAS EN CALICIA

ACTUACIONS = DATA DE DATA DE
EDATADE ~ ORZAMENTO  SUACION  pygyicacioN FINALIZACION

INICIO DA SUA DO ULTIMO DAS

TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONS
A Coruna Desvio de 25.819.460,81 Aprobacion Informacion Sen concretar.
Ferrol Betanzos euros provisional publica durante Pendente de

BOE 02-01 do estudo 30 dias habiles aprobacion

2019: licitacion informativoe | desdeasula definitivae

do contrato informacion publicacién no licitacion das

para aredaccion publica BOE do dia 18- obras

do estudo 11-2024 atao

informativo 3 de xaneiro de

2025

Bifurcacion 1-Renovacion 1-17.266.609,36 | 1-Anuncio 1-23-02-2024 Sen concretar.
Arcade integral e euros no DOUE de anuncio DOUE 1. Pendente de
Redondela electrificacion informacion licitacion das

do tramo. previade obras

2-Desvio de 2-13.704.311,72| licitacién 2. Pendente

conexion coa lifa | euros 2-Aprobacién | 2-Informacion de aprobacion

810 (Monforte- provisional e publica BOE 18- definitivae

Chapela). informacion 11-204 atao 3 de licitacion das

BOE 01-07-2020 publica xaneiro de 2025 obras

do estudo
informativo

Salida Sur Estudo 730750 euros Pendente de BOE 19-06-2023 Sen concretar
Vigo informativo (estudo) aprobacién Formalizacion
O Porriiio dasaida sur de 688 milléns provisionale | do contrato

Vigo. de euros informacion para aredaccion

BOE 24-03- (construcion, publica do estudo

2000 segundo as informativo

previsions do
Ministerio de

Transportes)
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ACTUACIONS < DATA DE DATA DE
EDATADE  ORZAMENTO S';g?&?_" PUBLICACION FINALIZACION
INICIO DA SUA DO ULTIMO DAS
TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONS
O Porriino Estudo Sen datos Pendente de Declaracion Sen concretar
Fronteira informativo licitacion dun | deimpacto
Portugal tramo O Porrifio- novo estudo ambiental
Fronteira. informativo favorable,
17-12-2008 publicada no BOE
(aprobacién 010-10-2011,
provisional) caducada
Ourense- Electrificacionde | 546 millons Contintian as 16-122024: Tramo Ourense-
Monforte Monforte-Lugo de euros obras entre licitacién Monforte
Monforte- erenovacién repartidos en Ourense de 6 pasos a (excepto pasos a
Lugo eléctrica.Ourense-| 71 licitacionsde | e Lugo.A nivel en Lugo nivel): primeiro
Monforte. outros tantos supresion e4 en Sarria. trimestre de
Adaptacionde contratos dos pasos a 19-12-2024: 2025.
infraestruturas, nivel esta en adxudicacion de Tramo Monforte-
renovacion de vias, distintas fases | 2 pasos a nivel Lugo (excepto
vias de apartado (execucion, en Ourense pasos a nivel):
de 750 m, nova adxudicacién | e5enSarria primeiro
sinalizacione e licitacion (Plataforma de semestre de
instalacion de Contratacion do 2026,
seguridade e Sector Publico) segundo a
supresion de 36 Declaraciéon de
pasos a nivel. Rede Adif 2025
Licitacion do
proxecto de paso a
nivel 08-01-2018
Vigo- Mellorada 265 milléns Ampliaciénda | 1-Datade 1-Terceiro
Ourense infraestrutura de euros viade adxudicacién: trimestre de
edaviadalina apartado das 28-11-2024, por 2026
entre Vigo Guixar Gandaras, 27 067 969,56 2-Primeiro
e Ourense, rematada. euros semestre de 2027
renovacion Adxudicaronse| 2-Datade segundo a
da catenaria, as obras de adxudicacion: Declaracion de
supresion do paso renovacionde | 28-01-2025, por Rede Adif 2025.
anivel do Porriifo infraestrutura | 40550000 euros A Declaracién
e ampliacién de eviaentre deRedeéo
vias de apartado. Vigoe documento
14-01-2019: Redondela (1) que recolle as
encargaselle eentre caracteristicas
aINECOa Guillarei e dainfraestrutura
redaccion dun Redondela (2) eno que figura
proxecto de asituacion das
mellorade obras en marcha
infraestrutura ou planificadas
evia




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

ACTUACIONS < DATA DE DATA DE
EDATADE  ORZAMENTO S';g?&?_" PUBLICACION FINALIZACION
INICIO DA SUA DO ULTIMO DAS
TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONS
Ramal Electrificacion Electrificacion Obras 27-07-2020
Guillarei doramale e actuacions rematadas (electrificacion) e
Fronteira desvio de complementa- 04-03-2024
con Guillarei. rias: (renovacion de
Portugal Renovacion de 2,5 milléns de infraestruturae
infraestrutura euros. via)
evia. Renovacion de
11-12-2018: infraestruturae
licitacion via:
das obras de 8785 399,75
electrificacion euros
A Coruna- Sen actuacions Sen orzamento Aindanon Non houbo Sen concretar
Lugo en tramite ou asignado se atopaen
execucion tramitacion
Monforte- 1-Ampliacién de 1-(proxecto) Os contratos Modificacion Sen concretar.
Leédn (ata vias de apartado 914 812,09 foron de contratos Pendente de
Covas) en 3 estacions. euros modificados publicados na finalizacién
BOE 07-11-2019 | 2-(proxecto) en ambos os Plataformade de proxectos
2-Mellorade 2475 691,03 proxectos, Contratacion do e licitacion de
infraestrutura euros ampliando o Sector Publico obras
erenovacionde seuprazoa50| 28-10-2024(1)e
via. (1)e 48 04-11-2024(2)
BOE 30-01-2020 meses
Corredor Licitacion do 350000 Licitacion Anunciode 2° semestre
Lugo- estudo de euros enfase de adxudicacién do de 2026 para
Santiago viabilidade avaliacién, estudo: aredaccién do
e definicion previa a 19-02-2025 estudo, segundo
do corredor adxudicacion oprazode
ferroviario. execucionde 18

BOE 28-08-2024

meses
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ACTUACIONS EN INFRAESTRUTURAS

ACTUACIONS
E DATA DE

INICIO DA SUA
TRAMITACION

FERROVIARIAS EN PORTUCAL

ORZAMENTO

SITUACION
ACTUAL

DATA DE
PUBLICACION
DO ULTIMO
TRAMITE

DATA DE
FINALIZACION
DAS
ACTUACIONS

Lina de Alta Redaccion 1978 milléns Pendente 10-10-2024. 2030, segundo
Velocidade do proxecto de euros de entrada Anuncio da o calendario de
Porto- construtivoe envigor do adxudicacion do Infraestruturas
Lisboa execucion das contrato, contrato de Portugal. (IP)
obras. prevista para
:'fr':::mé 12-01-2024: xullo de 2025
lanzamento do
concurso
Lifna de Alta 1-Redaccion 1-424.915 euros | 1-Infraestru- 1.04-04 2024: Segundo o
Velocidade dos estudos turasde datade calendario de IP:
Porto- ambientais, Portugal formalizacion Estudos e
Valenca lote B (Braga- adxudicae do contrato avaliacion
Fase 1 Valenca). formalizao ambiental, 2026.
Porto- 05-02-2024: contrato Lanzamento
publicacién doconcursoe
A?roport.o do caderno de adxudicacion,
Sa Carneiro encargos. 2026-2028.
Braga- 2-Estudo 2-825.000 euros| 2-A AEIE- 2.17-12-2024: Redaccion do
Valenca funcional e AVEP datade proxecto e
actualizacién adxudicae formalizacion execucion de
dos fluxos de formalizao do contrato obras,
mobilidade no contrato. 2028-2032
corredor Porto-
Vigo.
18-06-2024:
licitacion
Lina de Alta Sen actuaciéns Sen concretar Sen Sen concretar Segundo o
Velocidade actuacions calendario de IP:
Porto-Valenca enmarcha Despois de 2032
Fase 2
Sa Carneiro-

Nine
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2.Estudo de
demandae
alternativas
sobre posible
cambio de
ancho.

PNI 2030 Diario
da Republica
161/2019

2 pendentes
de
adxudicacion

alternativas 6
actual ancho
métrico o
27-11-2024

ACTUACIONS < DATA DE DATA DE
EDATADE  ORZAMENTO S';g?&?_" PUBLICACION FINALIZACION
INICIO DA SUA DO ULTIMO DAS
TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONS
Corredor Renovacion 700 milléns Obras en 28-09-2021: Primeiro
Internacional | deviae de euros execucion en adxudicacién trimestre de
Norte infraestrutura, cincotramos | dotramo 2025: segundo
Aveiro- nova e finalizadas Mangualde- adeclaracion do
Vilar sinalizacion, entre Guarda Celorico da Beira presidente de IP
Formoso implantacion de e Cerdeira 4 Comision de
ETCS e vias de Obras Publicas
apartado de 750 da Asembleada
metros. Republicao 16 de
Ferrovia 2020 outubro de 2024
Diarioda
Republican?
162/2015 20-8-
2015
Linhado Electrificacion e 500 millons Adxudicadas 13-01-2025: data 36 meses,
Douro modernizacién de euros as obras de de formalizacién segundo o
daviaentre electrificacié do contrato contrato
Caide e Pocinho, e acondicio- formalizado o
automatizacion namento da 13 de xaneiro
de pasos a nivel, infraestrutura para as obras
aumento da entre Caide adxudicadas,
lonxitude de e Régua,por condatade
plataformas e un importe finalizacion
aumentoa 22,5 de estimada para
toneladas/eixe 11074215227 o primeiro
0 peso maximo euros semestre de 2028
entre Réguae
Pocinho.
PNI 2030 Diario
da Repiiblica
161/2019
Linhado 1. Renovacion 75 milléns Finalizados Formalizacion Segundo o
Vouga integral de viae de euros 2dos5 do contrato calendario de IP
automatizacion tramos. paraoestudo En 2026
de pasos a nivel. lenobrase dedemandae

74
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ACTUACIONS EN INFRAESTRUTURAS

VIARIAS EN CALICIA

. ACTUACIONS = DATA DE DATA DE
ALY EDATADE ~ ORZAMENTO  SUACION  pygyicacioN FINALIZACION
INICIO DA SUA DO ULTIMO DAS
TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONS
A-54 Lugo- 1992: iniciodo 700 milléons 1 tramo 03-02-2025: Finais de 2025,
Santiago proxecto. 1996: de euros (Arzada- Entradaen segundo o
inicio das obras Melide) en servizo do tramo calendario do
obras. Melide-Palas de Ministerio de
Oresto Rei Transportes
estanen
servizo
A-56 Lugo Segunda 525 milléns de Enservizono | Aprobacién Descofiécese.
Ourense metadeda euros, segundo tramo provisional do A maior parte
décadade 1990. un estudo A Barrela- proxecto do da autovia ainda
Aprobacion informativo de San Martifo tramo Casilla- non pasou a fase
do estudo 2006 desde 2020. Quintela. de licitacion das
informativo. Subtramo BOE 28-12-23 obras
BOE 26-09-2006 Quintela-
Eirasvedras
en obras.
Resto,
pendente de
licitacion de
obras agas
San Martino-
Cambeo, coa
redaccion
paralizada
A-59 Osproxectosdos | 292 milléns de Non houbo BOE 18-1-2011 Descoiécese.
Pontevedra- seus tres tramos euros de 2010 avances desde| Publicacién Ainda non
Vigo foron aprobados a aprobacion da aprobacién hai proxectos
provisionalmente provisional provisional definitivos
020-12-2010 dos proxectos

dos seus tres
tramos
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AUTOVIA

A-76
Ponferrada-
Ourense

ACTUACIONS
E DATA DE
INICIO DA SUA
TRAMITACION

2005: inclusion
no PEIT 2005-
2020 e licitacion
do estudo
informativo

ORZAMENTO

1221,64 millons
de euros (de
2013, segundo
o estudo
informativo
aprobado
definitivamente
o

12-12-2013)

SITUACION
ACTUAL

Proxecto
construtivo
redactado e
pendente de
aprobacién
definitiva no
tramo A Veiga
de Cascalla-O
Barco.O
proxecto

do tramo
Monforte
Este-

Babela esta
pendente de
informacion
publica.
Oresto estan
pendentes de
redaccion

DATA DE
PUBLICACION
DO ULTIMO
TRAMITE

19 de xullo de
2018:
Adxudicacion
daredacciondo
proxecto
Monforte-Babela

DATA DE
FINALIZACION
DAS
ACTUACIONS

Sen concretar.
Non hai ningtin
tramo con obras
licitadas en
Galicia

78
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Ferrocarril en Galicia / Ferrocarril em Galiza

errol - "r

L /
s F 4 Bypass
orur \\ Ferrol-Corufia |

TR Yo JBetanzos Iffesta
_ Coruﬁa-Ferrol_/)

Santiago Lugo
Lugo
3 ntlagc{ dle = —
mpaosteila
O p - —

‘Pﬂonforte|
O Barco |

% Viana do Castelo

! En funcionamento / Em funcionamento
I B En construccion / Em construgao
HEE B En proyecto ou estudo / Em projeto o estudo
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a Carifio.
~ Viveiros

y sf Carballa

Camariﬁas’/'

o

a Finisterre

Isla de Afﬁs . o de Arosa

o 3 Ourense

% I\lL""-_I
4 \1
A
A

‘Xinzo
de Limia

Parque v
/Naclonal
Peneda Ger'és

Cangas
° del Nan

I T ol -
1=y "q'F-'q-..'l
Ly *

Reservade
< Sarria _Ja Biosfera
~ ¥-Los Ancafes
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Ferrocarril en Portugal / Ferrocarril em Portugal

: . Valenca-Braga

Linha
do Douro

 Linhasmuiga Paris

Y W w " | Madrid
Corredor
do
Atlantico

Caldas
Rainha

I Bl En construcciéon / Em construgao
I B En proyecto ou estudo / Em projeto o estudo
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El Secretario de Estado

MINISTERIO
EFONEI de Infraestructuras, Transporte y Vivienda
"
Madrid, 12 de julio de 2017
BED. SALIDA
Xoan Vazquez Mao SECRETARIA DE ESTADO DE
Secretario General del Eixo Atlantico INFRAESTRUCTURAS,
o/ Bolivia n® 4 Secretarfa Particular
36203-VIGO-PONTEVEDRA NUMERO l6g
FECHA 4% = I-[3

En relacién a tu carta del 3 de julio de 2017 solicitando informacién sobre los
temas planteados en nuestra Ultima reunion, te informo lo siguiente:

Respecio a la autovia A-76 Ponferrada-Ourense, la situacién de los proyectos
es:

o Tramo: A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras: esta previsto la
aprobacion provisional del Proyecto y que se incoe el preceptivo
procedimiento de informacion publica durante el mes de julio de 2017.
Posteriormente, estd previsto que la redaccion del Proyecto de
Construccion se realice durante el primer semestre del afio 2018.

e Tramo Reguejo-A Veiga de Cascalld se encuentra en redaccién de

proyecto tras su reciente adjudicacién en 2017.

» Tramo Vimartin de la Abadia-Requejo, estd previsto que se inicie el
trémite de informacioén publica en el mes de septiembre.

En cuanto a la Modemnizacion de la linea Lugo-Ourense, para el Ministerio de
Fomento ésta es una linea prioritaria, actualmente se estdn estudiando el
alcance de los trabajos para retomar los Estudios Informativos del Ourense-
Monforte de Lemos-Lugo en la linea del estudio informativo realizado en el
2003 con mejoras puntuales en el frayecto, con algunas variantes y
rectificaciones de linea.

EIXO ATLANTICO DO
NOROESTE PENINSULAR

20 JuL. 201

ENTRADA £ 4
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Por ultimo, la linea Monforte — Palencia en relacién con el Corredor Atlantico
Ferroviario Internacional de Mercancias, se estd analizando si este itinerario
cumple con los parametros y condiciones exigidas en el Reglamento (UE)
913/2010 que los regula, en cuyo caso solicitaremos su inclusion.

Espero haber aclarado tus cuestiones, desde el Ministerio de Fomento
seguimos trabajando en la mejora de las infraestructuras de Galicia.

émez-Pomar Rodriguez-
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ANEXO |
DOCUMENTO O CORREDOR ATLANTICO - 2019

D adif D adif

= ==

EL CORREDOR
ATLANTICO

20 de febrero de 2019

1. ElCorredor Atldntico

2. Instalaciones logisticas y conexiones con puertos
3. Principales trayectos a desarrollar

4. Inversiones previstas en el Corredor Atldntico

R O SRSy e e
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EL CORREDOR
ATLANTICO

Los corredores de la Red Basica

INSTRUMENTO PARA LA COORDINACION DE LA RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE

Se centran en:

INTEGRACION
MODAL

DESARROLLO
COORDINADO DE

@ INTEROPERABILIDAD

INFRAESTRUCTURAS

incluyendo los tramos transfronterizos y
los cuellos de botella

REGLAMENTO 1315/2013 Orientaciones Desarrollo RTE

@ Permiten un enfoque coordinado y
sincronizado de inversiones en
infraestructura.

@ Abarcanlos flujos de larga distancia
mas importantes de lared bésica y estan
destinados a mejorar los enlaces
transfronterizos europeos.

® Sonmultimodales y cruzan al menos dos
fronteras.

(TA VELOCIDAD

. R e TR T fp adif Sy adif By == o=
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Los corredores
de la Red Basica o

(openague

9 Corredor : yj
Corredores Atlantico 7
definidos enla y

11 Corredor
UnionEuropea . oorraneo

Corredores en
los que participa \
Espafia S N

REGLAMENTO UE 1316/2013 MECANISMO CONECTAR EUROPA
D adif podif fim ==

Burdeos

El Corredor Atlantico g
de la Red Basica S

laragoza
Principales nodos del o igcnit ‘ -
AVELN O <l a

Corredor Atlantico en Tarragona
Espafia:

Madrid

= Algeciras, Bobadilla,
Madrid, Valladolid, liched Valencia
Vitoria y Bilbao

= Conexiones con
Portugal:
con Sines/Lisboay Sevilla (artagena
Porto/Aveiro Antequera e

Sines

= Conexiones con Francia:
con Burdeos

| R TR ST /p adif Jodif Ui i

Algeciras
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A Corufia

Propuesta de
modificacion del

Gijon

Burdeos
Bilbao

e Perpignan
Vitoria rpigna

Q Pamplona

-4 * la a
Corredor Atlantico  «« D " ,
d e Ia Red Ba’sica Aveiro P o 5 Tarragfma Barcelona
938 Hradid - é
/ \S{LIQ i\ /
Las Comunidades Auténomas* por las ‘ ;l' :;:;? R e
que no discurren corredores suponen: Lisboa / B Palma de Mallorca
Sines ‘f /
sk N d
’ 18, 2 8% Sevilla / M - inl::r‘;:‘:J:al:lzs:?Corredor:

de la poblacién

» 16,93%

del PIB

{ @

/
>
e _c.‘! (6rdoba

S —
Cadiz / Antequera

? ;
J Algeciras

*Navarra, Rioja, Cantabria, Asturias y Galicia, ademds de las insulares

Actualmente se esta definiendo la postura comun sobre la modificacion

; ‘/"’« (artagena

—

Huelva, Sevilla,
Cdadiz, Ledn,
Ourense, Vigo,
A Corufia, Gijén
y Zaragoza

R /» oJiF  odif A

Situacion del
Corredor
Atlanticoy

Alowia |

HzﬁA / Monforte de Lemos
/. Tui

g Muriedas Santander
Torrelavega
Mataporquera
fis stongoy Miranca
2 de Ebrg
] teén v

Ourense

Venta
; de Baiios
Valladolid

areas de
actuacion

= QObras

= Servicio

- Estudios / Proyectos
Otros

Areas de actuacién para
mercancias a corto plazo

-

92

saiamanca.|

Ao
Fuentes de Ofioo

fvila

Badajoz

Mérida )
{ordoba
sevilla
i ]

San Roque

ugeiras 4

8ilbao Puetto ey

*Jilbac ~

Y Pasala-lezo
Vitoria

Pamplona

Nodir

a

/ Villafri

aragoza

Grisén,

Samper

Vicalvaro

5 Villaverde " eggMadrld
Plasencia ; ﬁN

Ncizar de
San Juan
silis

Murcia

Gartagena

(onstanti

Sagunte
Valendia

adif

ALTA VELOCIDAD

Hadif )

PortboL

Castelibisbe Granoler
Barcelona
Seat Martorell

amagona

ﬁé EER BR
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La red ferroviaria en el Corredor Atlantico

Los requisitos de las infraestructuras:

®

Paralos trayectos ANO
ELECTRIFICACION de mercancias: 2 O 3
CARGA PORE]JE DE o
22,5 TONELADAS ;
@ VELOCIDAD DE LINEA
IMPL. ANTACION MINIMA DE 100 KM/H
INTEGRA DEL ERTMS LONGITUD DE
TRENES DE 750 M

D odif podif ifimm ==

La red ferroviaria en el Corredor Atlantico

Diagnéstico de lared:

0 Electrificacién
PLAN NACIONAL

e Implantacién integra del ERTMS DE DESPLIEGUE
DE ERTMS

o Carga por eje de 22,5 toneladas

3 PLAN DE
0 Velocidad de linea minima de 100 Km/h ADECUACION DE

APARTADEROS
Q Longitud de trenes de 740 m

. R ey T TE TR fp adif Sadif il s
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La red ferroviaria en el Corredor Atlantico

La implantacién del ancho estandar europeo:

= No es unrequisito » Enuna primera etapa, solo se prevé para:
delared basica « Lasnuevas infraestructuras especialmente
ferroviaria, sibien construidas para servicios de viajeros en
se prevé el despliegue alta velocidad
progresivo del mismo « Paramercancias, desde Vitoria hacia Francia

a través de la Nueva Red Ferroviaria en el Pais
Vasco (“Y vasca”)

a medio y largo plazo

D adif PodiF i =

INSTALACIONES
LOGISTICAS Y
CONEXIONES CON
LOS PUERTOS
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Corredor Atlantico y algunos ejemplos de las
industrias que generan traficos de mercancias

V\VQ

D odif paodif ifijme ==

Tramos en el ambito
del Corredor Atlantico
con traficos de
mercancias b
significativos o

Iaragoza Plaza
(on

Plase d
iu”?ﬁﬁ vaszinuzl uente S, Luis
Hasta seis lineas principales enel = s
dmbito del Corredor Atldntico tienen T T
trafico mayoritario de mercancias.
(ordoba ol
Ma}mﬁ‘:m sevilla Escon
Huelva 13 Negrifla
San Roque
Algeciras

o Y /> o JiF  odif i
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° . L
Terminales i
orrelavega Bilbac

Mataporquera Pasaia- lez0

Busdongo -

\ g i Miranda de Ebro - Partplona

Cosmas Ledn Jundiz Nodin
Vigo Guixar Monforte de Lemos Villafria

y
de mercancias < e
/ 2aragoza Arrabal
H doli god 7
d e Ad If A Grisén, " Jaragoza Maza

(onstanti

‘j Samper Tarragona

Salamanca
fuentes de Ofiorn Avila

Villaverde
Plasencia ieverd

Alcdrer de
San Juan

Badajoz Mérida

ik

P

Sevilla Majarabique [ Fscombreras
Huelva
Sevilla La Negiilla

\
\

Murda

San Roque
Algediras

1 R RS S T p odif adif i ni

ALTA VELOCIOAD

Zona Noroeste. @ g
Infraestructura é
logistica /

O

@ Villagarcia Monforte

de Lemnso l.
i edn
Red TEN-T Global @ Marin

E:)\ﬁgo
? Red TEN-T Bésica

. R e T T T fpadif Sodif ;o= =
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Infraestructura logistica. Modelo de promocion

M Los Nodos de Leén y Monforte de Lemos son propiedad de ADIF.
Tienen una doble funcién:

» HUB para las empresas ferroviarias
» Terminal Intermodal

B ADIF propone un Modelo Colaborativo
de promocién/gestién/explotacion

EL DESARROLLO DE ESTOS NODOS SE AJUSTARA AL
INTERES EMPRESARIAL Y LA DEMANDA DEL TRANSPORTE

R /) odiF odif s e

Infraestructura logistica portuaria.
Modelo de desarrollo

M Canalizan los traficos maritimos de )
importacién y exportacion. é

M Modelo basado enla
autosuficiencia econémica con una
amplia participacién privada en la
inversién y en la prestacién de
servicios.

B Las Autoridades Portuarias contribuyen a invertir
en accesos terrestres a los puertos en la medida de

sus posibilidades.

EL DESARROLLO DE ESTOS NODOS SE AJUSTARA AL
INTERES EMPRESARIAL Y LA DEMANDA DEL TRANSPORTE

- R e T T TR £ adif Jadif =
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PRINCIPALES

TRAYECTOS A
DESARROLLAR

Lineas en el ambito del Corredor Atlantico: principales
funcionalidades identificadas para su mejora

Mis G

Atoma 9 eu,»m» I

Ton i .

1ug Busdongo .

9 ’ ; q g
eo

(Grdaba

setva

Portbou

Zona noroeste

o Electrificacién de conexién con Portugal en Tui y tramos antiguos del Eje
Atléntico

9 Eje Ledn-Vigo: aumento delongitud de trenes y adecuacién de galibos

e Eje Monforte-Ferrol/Corufia: aumento longitud trenes, adecuacién de
gdlibos y electrificacién

Conexién Asturias y Cantabria

e Acceso Meseta-Asturias: aumento de carga y capacidad

e Acceso Meseta-Cantabria: aumento de longitud

Conexién Meseta-Portugal
@ Acceso Salamanca-Fuentes de Ofioro: electrificacién

0 Acceso Mérida-Puertollano: adecuacién general, electrificacién y nuevas
instalaciones

Conexién Algeciras

(%) Tramo Algeciras-Bobadilla: electrificacién, aumento longitudy
" nuevasinstalaciones

Otros
9 LAV Burgos-Vitoria (en estudio informativo): liberard
capacidad en red convencional paramercancias.

@ LAV Madrid-Extremadura (en estudio informativo la conexién
Madrid-Toledo-Talavera-Navalmoral): resolverd traficos de
mercancias a Madrid

> R R R T T fpadif Jhadif SR
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Prioridades 2019-2025 L

A Corufia San Diego,

Zona noroeste _
) . Santiago de Compostela
@ Ledn - Vigo roenso

Vigo Guixar,

~ Vigo - A Corufia Weindons 8
@ Actuaciones complementarias

©Portboy

Monforte de Lemos

£o.
Tahoadela-Durehsg

S tarano

Salamanca,
f

Conexién con Asturias y Cantabria
@ Ledn - Polade Lena

Pola de Lena - Ciudades asturianas
@ Palencia - Santander iers
Castillay Leén | e Cuatel,
© Salamanca - Fuentes de Ofioro Lo e«

46—
Fuentes de Ofioro "

Plasencia

& 2
——% Valenda Fuente S, L
asiila

o — !
/| Grdoba \ P—<

O Escombreras
luelvg /

Extremadura

" Mérida - Puertollano TN
Bobadilla. \

| Ronda. “pMilaga

Andalucia
* Bobadilla - Algeciras Ngsins

- R /) oJiF ) odif i

san Roque

Migracién del ancho ibérico al estandar UIC

m La implantacién del ancho estdndar UIC en el d&mbito del
Corredor Atlantico es uno de los objetivos a medio/largo plazo

B Para lograr este objetivo es necesario trabajar por etapas:

*En lineas existentes el cambio de ancho debe hacerse de forma
progresiva para evitar dejar tramos aislados, iniciando la migracién
desde la frontera francesa

=Las nuevas lineas se disefian, por lo general, teniendo en
consideracién el ancho estédndar

B En una primera fase, estd garantizado el itinerario desde la
frontera francesa hasta Jindiz (Vitoria) en ancho estandar UIC:

= Tercer carril desde frontera francesa hasta Hernani

=Plataforma de nueva construccién con ancho estdndar UIC desde
Hernani hasta Jundiz

S R AR R T I S adif Jyadif iy o =
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Zona noroeste

D adif padif i m=

Le6n - Vigo

Principal Eje del Corredor Atldntico de Mercancias
en la zona Noroeste.

Supone una de las dos conexiones ferroviarias de
Galicia con el centro peninsular, y conecta con
Ponferrada, Astorga y Leén.

IVAINC.
Renovacién de Adecuacién de
superestructura gélibos
Racionalizacién ‘E; Modernizacién de
de estaciones Jop / lasinstalacionesde

pvilds = G160

Ferrol

Oviedo
Betanzos-Infesta

Pola de Lena

Santiago de
Compostela

Monforte
de Lemos

Ponferrada

Pontevedra

Redondela

Vigo Ourense

Guillarei

seguridad y
Ampliacién de comunicaciones
@ vias de apartado
a750m

Dadif podif il ==
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Vigo - A Coruna
Principal eje de transporte ferroviario de viajeros y
mercancias en Galicia . Estd formado por:

- ElEje Atldntico, de reciente inauguracién
« Tramos en explotacién del trazado antiguo

210,7 km 70 M€

IVAINC.

Ferrol

Betanzos-Infesta

Pola de Lena

Santiago de
Compostela

Ponferrada

Monforte

de Lemos Astorga

Pontevedra

vigo G

Redondela

Mejorade las Renovaciény

instalaciones de =@= electrificacién de los

proteccién civil 2/ tramos de antiguo
trazado que dan

servicios de
proximidad

Dadif podif i ==

Actuaciones
complementarias al corredor

Conexién del Puerto de Ferrol y uso como red de
proximidad del drea metropolitana A Corufia - Ferrol
conectada a la linea de altas prestaciones Eje Atlantico

IVAINC.
Renovacién de Adecuacién de
infraestructura gélibos

Ferrol

Oviedo

A Coruiia Betanzos-Infesta

Pola de Lena

Santiago de
(ompostela

Monforte Ponferrada

de lemos

Astorga

Pontevedra

Redondela -

Toi = Guillarei

‘ Racionalizacién ;E; Modernizacién de las
de estaciones Jop / instalacionesde
seguridad y
comunicaciones

Ampliacién de
vias de apartado o
a750m Electrificacién

D adif Ppodif Fims ==
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Conexion con Asturias y Cantabria

Leon - Pola de Lena

Adif trabaja con la voluntad de poner en marcha la
Variante de Pajares con un planteamiento definitivo,
poniendo en servicio los dos tubos simultdneamente.

| cg.9km __J  3.750Me

IVAINC.

Renovacién de la linea en £ei :
Traf -
@ ancho mixto en el tramo Mfréacacr)xg;;);t;
Le6n - La Robla N

pasajeros
Supresién de
ﬂ pasos a nivel

Gijon

Avilés

Oviedo

Pola de Lena

Santiago de
Compostela

La Robla

Ponferrada
Astorga

U Guillarei

Dadif paodif Hims ==
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Pola de Lena -
Ciudades asturianas

[ colm | z76me
IVAINC.
Renovacién integral
de via y tratamiento
de trincheras

Estudio informativo nudo
de Villabona

v - 6o
Ferrol

A Corufia fmg) Betanzos-Infests Oviedo
Pola de Lena

Santiago de
Compostela

Ponferrada

Pontevedra Astorga

JGuillarei

D adif podif ifime ==

Palencia - Santander

(Tramo complementario al corredor)

Finalizada la renovacién Palencia-Santander en 2018, Adif
trabaja en la actualidad en los proyectos de Duplicacién
Torrelavega-Santander, en los proyectos de los nuevos tramos
de alta velocidad desde Palencia hacia Cantabria y en la mejora
de los apartaderos para trenes de 750 m

217 km

Santander
Apartadero de Muriedas
Torrelavega

Reinosa
Apartadero de Mataporquera

Apartadero de Alar del Rey

IVAINC.
Renovacién de lalinea r Tréfico mixto:
Apartadero de Espinosa @ Palencia-Santander (ya ﬁv; Mercanciasy
otie Apartadero de 0sormo realizada) pasajeros
Mejora de las IISSCC Mejorade
) Mataporquera-Barcena apartaderos con la
Apartadero de Monzon de Campos adaptacién a750m
Villafria :
Palencia o Doble via Santander- LAV Palencia-
Torrelavega Reinosa
Venta de bafios

O 2o

Avila madrid

Dadif podiF iime ==
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Castillay I.en

D adif podif == ==

123,3 km 148,13 M€

IVAINC,
Electrificacién del tramo pendiente de red
convencional entre Salamanca y Fuentes /
de Ofioro Santiago de /

Compostela ¢

Guillarei

Salamana

Fuentes de Ofioro

- R R R T Jhadif Sadif s s

104




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

Extremadura y Castilla La Mancha

Dadif padif Fim ==

Mérida - Puertollano

[ zaoim | acere

Plasencia

’J') e
‘:‘4 - IVAINC.
\ Caceres
Renovaciéndela /75— :::s)gaelrar:iﬁicelggge
Badajoz Mérida Ciudad Real superestructura seguridady
existente 3o
Puertollano comunicaciones
@ Electrificaciéon p Tréafico mixto:
(=) Mercanciasy
\_“/ pasajeros

Bobadilla

Ronda

Los Barrios
San Roque

Dadif podif e =
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Andalucia

TN ALGECIRAS
TERMINAL

D adif podif e =

Bobadilla - Algeciras
[ icome

Bobadilla

IVAINC.
Renovacién de la = Modernizacién de
superestructura ;E; :Zgﬂ_‘iﬁﬁ?’
existente
telemando
Electrificacién ag Supresién de
pasos a nivel

Tréfico mixto:
‘= =) Mercanciasy
\_/ pasajeros

CRONOLOGIA DE LA ACTUACION: 2019-2021

San Roque

Los Barrios

Algeciras

D adif padif s ==

106




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

INVERSIONES PREVISTAS
EN EL CORREDOR
ATLANTICO

Resumen de inversiones

Inversion pendiente de ejecucion

@ renovaciones
16.872

millones de euros

16.872

millones de euros

pendientes de

41 ) 447 ejecucion

millones de euros
INVERSION TOTAL Inversion por ejecutar en la zona Noroeste

construccion

24.575 renovaciones

3.558

millones de euros
ejecutados

millones de euros

nueva
construccion
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ANEXO I
DOCUMENTO O CORREDOR ATLANTICO - 2024

Galicia

QvijoRREDOR
ATLANTICO

Wvs b bk b

D adiF

Regulacion europea

La CE publico la propuesta|
para la revision del

Publicacion de La
Orientacion General del

El Parlamento aprobé el nuevo
RE. Actualmente pendiente de

RE (EU) 1315/2013 Consejo de la UE aprobacién por el Consejo.
11 dic.2013 l 27 jun.2022 L 11 abr 2023 Proximamente
14 dic.2021 5 dic 2022 I abr 2024 l

Se publico el RE (EU)
1315/2013 donde se establecié
la estructura TEN-T:

* Red basica - Horizonte 2030:

"

I

* Red global - Horizonte 2050

La CE actualizé su propuesta:
* Ancho de via nominal
estandar
* Mapas de los corredores

El Parlamento Europeo publico

las enmiendas a la propuesta de

la CE para revision de dicho RE.
Comienzan los trilogos.

Aprobacion por el Consejoy
publicacion en el Diario Oficial
de la UE el 28-jun-24. Entrada
en vigor 20 dias después.

Q
PLANY e

DIRECTCOR

DEL COBEDON ALIANTICO

|A

;l

|

]|

TRILOGOS

Objetivo: andlisis de las enmiendas que
afectan al Nuevo Reglamento de detalle de
acciones y sistemas de los Corredores,
anexos de mapas y redes.

Q  acamoscomador

\ZY CORREDOR

ATLANTICO

D adiF

i'f?-—ul..

e b s b




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

Corredores europeos

l Conectar los 27 paises de la Union

<O’ Europea, a partir de unir los principales
nodos urbanos, puertos, aeropuertos y
nodos intermodales.

La red basica de la TEN-T se articula en
torno a 9 corredores que cruzan Europa
- generando una verdadera RED UNICA
EUROPEA, a semejanza de como el Euro
representd una moneda Unica.

"™
‘o

los 9 Corredores Europeos, ¢l Corredor
Mediterraneo y el Corredor Atlantico.

\?(7‘ Por la peninsula ibérica discurren 2 de

Q
Q,,—v f
ALANSS CORREDOR
DIRECTORQ .. ... YRS pose 3

ege eme CEF2-T-MLMOB proposals
Movilidad Militar o corracatamuos
® CEF-T-2022-MULMO3
® CEF-T-2023-MULMOB

x Conectar los 27 paises de la Union - 1.000;:3
‘O’ Europea, en una politica de doble 5000000
movilidad civil - militar, lo que se 10,000,000
denomina DUAL MODE. 50,000,000

100,000,000

20, Se van a destinar mayores fondos de los  — %
[ . actuales a convocatoria de DUAL MODE, /
por valor 5.700 M€ en los periodos de

gestion de ayudas CEF a estas

actuaciones
\v/" En el Corredor Atlantico ya tenemos ..
£\ . . i \\ .
Vy varias actuaciones, aunque muy iniciales R e
de gestion de fondos de este tipo en el . :
Puerto de Bilbao (muelles) o en la linea v
Salam@nca o= Fuentes de Oforo = e
(electrificacion)- [ S
Q
Q= o
PLAN Y \Zy CORREDOR
- adif
DIRECTORQ ,........ e » :
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Corredores europeos

()

DESARROLLO ECONOMICO
INTEGRACION EUROPEA S—r" |:

\ ,/"/ ) 2\
(O{)CONEC“‘"DAD' \O/ j \ Dimension TRANSEUROPEA
SOSTENIBILIDAD — | A

¢
)
v
D
)
(V1)
m
r
X
O
C

COMERCIO Y EL TURISMO
COHESION REGIONAL
Q e Q
CORREDOR
DIRECTOR Q \"7ATLANT.co pooe il
DEL COMEDOR ALIANTICD #HacemosCorredor oy e ] e e me

Requisitos de interoperabilidad - Principales KPIs

@ Instalacion de recepcién residuos | |
1

SN, 7 7Y S LTEETrTTr) By
— Tipo: Autopistas y vias rapidas
@ Electrificacion ERTMS e 0
- B L 1 ] e S i

O Implementacién progresiva ancho UIC Conexidn ferroviaria i g
&
S & |
Integracién ferroviaria @ Conexion vias navegables § E
o |

o]

3

3

=

o

v

Mercancias Viajeros |
@ Trenes 740 m @ 160 km/h i""'"""""'LA.@.[_O.F?}.‘EIERE.: !
| Conexion ferroviaria i
@ 100 km/h : i o it r-: |
r----“' Terminales intermodales I------—:""""
@ 22,5Veje i @ Trenes 740 m @ Electrificacién
) o
CORREDOR T
DIRECT QR Q \chTLANTICO pos i,
DEL COMEDON ALTANTIED ™, #HacemosCorredor o e G f ey




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

“ o Luxembougam
Corredor Atlantico PN @ e“‘"’

00 [+] 8 FATI)

FRANYS VITZERLAN

Conexion MULTIMODAL de Portugal, Esparia, Francia,
Alemania e Irlanda. Hyon Milat

== 1 a win
| = i
- ; , e e 0 - "
Red carreteras (km) 5.790 H 2560
m— - 1
! Red ferroviaria (km) 13551 1 6044 | © ' -
1
1 Miggd
<=~ Puertos 25 : 9 1 0‘ . 9 ot
1
l : i @ Puartos
#~ Aeropuertos 13 : 5 | g P —
1 2 :
& Terminales intermodales 27 : 9 1 o T°""'_"°'°= HitanTotmes
i 1 Q Red vial
" Nodos urbanos 50 1 30 : e Kact forovists
1 i Red fluvial
SLANO e
e CORREDOR ]
DIRECTORQ GoRDR pee B
DEL COBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor oy g [ et

Corredor Atlantico en Espana

- e St 66,1%
N o@@j b PIB nacional

Gign —
ACoruia Santancer Bilbee S4N Sebaxdn ]
S T N e Sy | e S—
® Polu du Luna % < 8P e |
. S«tgod-compo-h ® L Robie q‘u ® Pamplonaliuia ! E
Lwéa P ] 1 o '
vaq:o o Ourense ° O e E M) i
~ o Paiemcy?” | \ | - |
Zemora & °V-I-dold O zungons ! E
Mndn-dd(-'nm 58 Clnede : :
! P 5 . :
4 Avile ® | i Q i
M ell-drid : F O i
i

2 Res5=13/40 ... kmvianavegable int |
/ Toludo | 1
N iy 0 * ccAA/Provin. : |

! "
B ot e e | 5
Badsior < | o, 1 - ;
et 651% Q) ... o
;" - 1 = - H
Cardebn @ - POBLACION i E
i :
! 1
! 1
i 1
i 1
| |
i 5 1
. |

2 O rgeinn b o e e e e e e e e e e e
Q —o— Q

CORREDOR T
D!oBuEuclcl:l':NovcoR o #HacemosCorredor yﬂEé_N_I_IES ’M‘ [m- "
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Corredor Atlantico en Espana

Gijén Santander S. S-L.-x-

Ovi '-:_e

ACorsfia pe iin
'f L. Pd. j
Sctgo e Compontels S La Rt ") Pamplonadivuia
Pornevedra AL “'G":.':
Vood_ Ol Prgas
s g Sanabria P‘I X

I
|
.
| .
® Valadold Zaragozs ' * Altsasu/A ua-Pamplona-Zaragoza
z.-,u.. g
Macdine cel Campo -8 Cimedo ! * Leon-Ourense-Vigo-A Corufia
pone o 3 1 + Coérdoba-Sevilla-Huelva
"
S * Madnd i " -
oo
e e . Ampliacién 2024
Tok P
N s b 1 . Red bésica
s ! * Medina del Campo-Zamora-Ourense
» .
- \/\jﬁ";“"‘”‘v‘m.ur-. . = R
Badsjor 4 1 * Meérida-Manzanares
FPueriollano . PRy -
| Red bésica ampliada
Cirdobag * Palencia-Santander
1
;;";f"y * Vitoria-Irin-Hendaya
i ) PR ! + Vitoria-Bilbao
9 B e R Bl + Tui-Valenga do Minho
oS [m—CA ampliacidn 2021 s
- O o [ CA ampliaciin 2024 (bisicaramaiuda) |
O PRI oo, st i R B T I P P

Q 0

o b 4
PLAN
DIRECTOR(Q

DEL COBEDON ALTANTICO #HacemosCorredor

--88- Evolucion red basica 2030-.

Ampliacién 2021

* Venta de Bafos-Palencia-Le6n-Gijon

\G)’CORREDOR
ATLANTICO  Hadif

e b s & abace

Carreteras
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A

0 l(ﬁ") Red basica

Red de carreteras

—
n
¢
W

: R m 781 km Red global
O
Acmvﬁg\ i[5 Ovedo Principales carreteras:
s & N

’ o * A-6: A Coruna - Pedrafita do Cabeiro (=154km)
' 4 ( * A-8: Baamonde - Ribadeo (=87km)
Santiago daCompostela ¢ € * N-642: Foz - San Cibrao (~28km)
gt [ j“*‘% * AP-9: ACoruiia - Vigo (=159,81km)
/ f{ i, £ * A-52: O Porrifio - L.P. Zamora (=194km)
Y AT ~/ Ecoermace + A54: Santiago - Lugo (=93 km)
5 1Y - AC-11: ACorufia (=93 km)
A T / e A75:(=12,7 km)
Pgl 1 W) Pusbla de Sansbria + A-55:Vigo - Tui (=31,2 km)
Portugal ~ SPoruga » AP-9F: Ferrol - A Mota (=31,2km)
o 9 -
PLANY \ CORREDOR
DIRECTCOR \VFATLANTICO P adiF
DEL COBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor sy
Red de carreteras ;} ~ 330 km Red basica
N
i ¢ ‘ ~
< J ‘ “\ )
. N |ﬂ = 781 km Red global

Principales carreteras:
A-6: A Coruna - Pedrafita do Cabeiro (=154km)
A-8: Baamonde - Ribadeo (=~87km)
N-642: Foz - San Cibrao (=28km)
AP-9: A Corunia - Vigo (=159,81km)

» A-54:Santiago - Lugo (=93 km)

A-52: O Porrifio - L.P. Zamora (=194km)
) AC-11: A Corufia (=93 km)
& . A75:(=12,7 km)
L ' Puetla de Sansbria A-55: Vigo - Tui (=31,2 km)
Portugal gl AP-9F: Ferrol - A Mota (=31,2km)
e, 9 o
PLANY- \¥Y CORREDOR
A adif
EL%_E(” ALIANT .co"‘ﬂ—g #HacemosCorredor 7,:‘_1' wfg ’
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Aeropuertos

Aeropuertos
Bilbao
Aeropuerto de A Coruna
; 20,1 M€
Madrid

Inversion 2022-2026

Sovilla j°§$?

Laz Palmas

Aeropuerto de Santiago

27,2 M€
Inversion 2022-2026

Ferrol

A Corufia

Betanzos-Infesta

Sty ¥ g Aeropuerto de Vigo
Mondorte de L mL::m 16,4 M€
o Inversion 2022-2026
Vig
I'; Red ficc mercandias™ |
] | @ Redbisica I
Portuga | @ Redsg obal _{ Nota: M€ con IVA

. Q
PLANY X yCORREDOR
DIRECTQR(Q ) ) ATLANTICO  Madie S
DELCOBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor

(e b s @ wbecen




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

Aeropuerto de A Coruina

_%5
¥

12 13 12

11 =
10 .
10 10
06
04 I

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q Q

=2 -

PLAN = CORREDOR
DIRECTORQ N ey poor RS
LELCOBEDOR ALIANTICO #HacemasCorredor L

e b s b

Aeropuerto de A Coruiia
R dasica Aeropuerto de A Corufia .
Principales actuaciones previstas 2022-2026 M€ :

Incremento de la seguridad operacional 16,8

Inversiones de apoyo y reposicion 3,0

O i f
BLAN = \¥Y CORREDOR
DIRECTQR(Q jATLANTICO F T -
DELCOMEDOR ALIANTICO % #HacemosCorredor — 1
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Aeropuerto de Santiago-Rosalia de Castro

32
29
26 27
23
20
16

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q

@Y \f CorreDOR |
DIRECTQR(Q ATLANTICO Moo iiRSar
DEL COMEDOR ALIANTICO N #HacemosCorredor it dt

Aeropuerto de Santiago-Rosalia de Castro

35 36
32
7 29
25 26 -
23
20
16

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

s
¥

Q
Q=* o
PLAN = CORREDOR
DIRECTCRQ % ATLANTICO Moo ifitae
DELCOBEDOR ALANTICO N #HacemosCorredor i
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Aeropuerto de Vigo

i
¥

10
03
05
03 I

10

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q o o)
PLANY
DIRECTQR

DEL COBEDON ALIANTICO Q #HacemosCorredor

eropuerto de Vigo

I

Principales actuaciones previstas 2022-2026

Incremento de la seguridad operacional

Desarrollo y mejora ayudas a la
navegacion

Mejora de la seguridad de personas e
instalaciones

Nota: M€ con IVA

AN 7
DIRECTQR

DEL COBEDOR ALIANTICO Q #HacemosCorredor

120
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Aeropuerto de Vigo
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Puertos

Puertos
..

Tonerif]

o

-

Lasz Palmas

@ San Cibrao

Betanzos-Infesta

Lugo

Mondorte de Lgmos
Ledn

Covas

|m= Red ffoc mercancias |
|@ Picrto delaRed Bisica |
@ Puertos delaRed Global |

RECTORQ

DEL COBEDON ALIANTICO #HacemaosCorredor

Nota: M€ con IVA

Puerto de A Coruiia

. Conexidn ferroviaria en ejecucion
356,2 M€

Inversion 2023-2027

Puerto de Ferrol

.Concxién ferroviaria en ejecucion
175,9 M€

Inversion 2023-2027

Puerto de Marin
. Conexion ferroviaria

52,6 M€
Inversion 2023-2027

v/fEORREDOR
ATLANTICO B adif

[

&r‘ﬁa_




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

Puertos

Puerto de Vigo

. Conexion ferroviaria

Tonor?
pE
Las Palmas

e San Cibrao
Forrol 4~ 4 ;@

{ >
«// T
Beotanzos-Infestal »

Puerto de Vilagarcia de Arousa

Conexion ferroviaria

20,2 M€

2023-

Y

2027

Inversion

|mm= Red ffoc mercancias }

‘ |@ Puerto de la Red Bisica |
Porags @ PuertozdelaRedGlobal | Mo Meconiva
Q o e
PLANY CORREDOR 1
DI ORQ % ATLANTICO  Mocie e
DEL COMEDOR ALANTICO #HacemaosCorredor i it

Puerto de A Coruna

El puerto de A Coruria es el puerto de la Red basica de Galicia.

Eneclafio 2024 se operaron hasta Noviembre:

o e T T H
. . i
5 ¥_aiv |
: ' -— > ¢
i . . . -
15,7
152 15
182 139 137 o 138
117 120 19
I I 106 I
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Q Q
PN & CORREDOR : |
DIRECTCRQ ATLANTICO Moo ifiese.
DELCOMEDOR ALIANTICD #HacemasCorredor e i L e

%%




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

Puerto de A Coruna

Puerto exterior e interior
Principales actuaciones previstas 2023-2027 M€ P et
Asistencia técnica para el disefio Puerto Exterior :sm-a:-g
Desarrollo sur del puerto después del 2024 § 1575
Obras de prolongacion del acceso ferroviario y red interior '}"_" 22,3
Acceso ferroviario al puerto exterior de A Corufia w1170
356,2 M€
Nota: M€ con IVA
Q o e
PLAN ¥=C CORREDOR :
DI QRO ¥7ATLANTICO Do s
DELCOMEDOR ALANTICO N #HacemaosCorredor e

Puerto de Ferrol

Los pu‘ertos de Ferrol pertenecen a la Red Global de Galicia.

Enelafio 2024 sc operaron hasta Noviembre:

135 136
130 457

125 125 117
11 .
100 99
I I I s"

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Q

AN Q “Te

ELAN \Zy CORREDOR

DIRECTCRQ ATLANTICO Moo e
LELCOMEDON ALIANTCO N #HacemosCorredor

e b s s




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

Puerto de Ferrol

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Acceso ferroviario al puerto exterior de Ferrol

Ramal ferroviario y dotacion tercer carril

Edificio de usos mdltiples y urbanizacion entorno

_Ejecucién_,

Actuaciones puerto ciudad

Nota: M€ con IVA

Q Q
Q—=> v
PLANS Y CORREDOR
DIRECTCR(Q )’ATLANTK:O XTI TS
DELCOBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor — 4

Puerto de Vigo

El puerto de Vigo pertenece a la Red Global de Galicia.

En el aiio 2024 se operaron hasta Noviembre:

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Q
Q—=> =
ELANTS CORREDOR
DIRECTORQ JRTDR pe .
DELCOVEDONALIANTICD #HacemosCorredor R S i 1
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Puerto de Vigo Puerto de Vigo

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Humanizacion y mejora de la movilidad de vial.

Apartadero ferroviario en plataforma logistica PLISAN.

instalacion de elementos de fijacion de fauna y flora submarina. .

188,0 M€

Inversion 2023

Nota: M€ con IVA

Q Q
0-© e
PLAN CORREDOR
DIRECTORQ S nes s M
DEL COBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor ey

Puerto de Marin

El puerto de Marin pertenece a la Red Global de Galicia.

En el aio 2024 se operaron hasta Noviembre:

L8

25 25
o 24
e = 20 2 20 20
| I I I I I I

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Q

AN &Y CORREDOR
DIRECTCRQ ATLANTICO Moo iisse.
DELCOBEDOR ALIANTICO 0 #HacemaosCorredor ey
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Puerto de Marin

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Prolongacion del Muelle Comercial.

Supresion de los pasos a nivel de los p.k. 5+224, 5+295 y 5+359.

Renovacion y mejora de las instalaciones de la lonja.

Nota: M€ con IVA b CAN B wrararar gy ¢

% Q

- 2

CLUN ¥y CORREDOR -
DIRECTQ RQ ATLANTICO Moo iiesa.
DEL COMEDON ALIANTICO #HacemaosCorredor =

Puerto de Vilagarcia de Arousa

El puerto de Vilagarcia de Arousa pertenece a la Red Global de Galicia.

En el afio 2024 se operaron hasta Noviembre:

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

LANZ.

- CORREDOR
DIRECTORQ yATLANTICO Do s
DELCOMEDOR ALIANTICD #HacemosCorredor P 1
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Puerto de Vilagarcia de Arousa

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Ferrocarril a Ferrazo. Fase 3

\ >
e

FASE )

20,2 M€ SSNs
Inversion 2023-2027

Nota: M€ con IVA

Q
PLAN CORREDOR
DIRECTORQ . O pooe [l




Infraestruturas viarias e ferroviarias na Eurorrexion

Red ferroviaria
Red basica

-~

4.832 M€

on 201¢

&= Red global

45
ACTUACIONES 2018-2030

e 0
Valenga do Minho 8
Portugal

Nota: M€ con IVA

Q
Q== o
PLAN S CORREDOR m
DIRECTCRQ % ATUANTICO Moo i
DELCOBEDOR ALIANTICD #HacemosCorredor e e |- Aamannanl
- -
ed ferroviaria
Red basica
It S R —————— Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -,
Ferrol ‘f i ‘| (ME con IVA) 1
1 Desarroliodered I : 055 < 1
Acerarf : Via N 5153 1
i ‘l Infraestructurz [l 261.0 1
Y 1 Electrificacién | 684 :
Sanzago de Composte 1 Estaciones [N <555 1
A I 1SSy Telecom [ 355.0 1
Viiagarcia de Arousd I 1
L o e e o e e e O
Vigo-Guixar/ 3§ 39 Planificacion
et y PLANIFICACION .562,0 me
Valon-;adoMl‘#o 5 17
Portugal PRrROY . y Proyecto
36 429,1 me
EJECUCION \
15 B Ejecucion o fin.
l Nota: ME con IVA FINALIZADAS 2.841 ,7 M€
5 9 v
PLANY- CORREDOR —
DIRECTQR(Q \VjATLANnco Poor i
DEL COMEDON ALANTICO #HacemosCorredor e Lotz
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Conexmn ferrowarla Vlgo Guixar -Monforte-Covas

~ - -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - - -
(M€ con IVA)

i 1

I Desarrollored 1100 \
i ! Via 597.0 056 |
! : lnfraes‘tmctl‘.{ra — 170,0 M€

|

I

1

Red _ P

Electrificacion = 55,0
Estaciones 1 10,0 5 9
ISS/telecom  m—215,0 e

Actuaciones en estaciones=adecuaciones de estaciones de menor tamafio.

Prmmpales actuaciones 2018-2030 Estado M€
Via
g Sl @ Mejora de infra. y via: Monforte-Covas Redaccién 1285
v
] Ancho de via . Renovacion integral varios (La Granja-Covas, Guillarei-Redondela, +) Varios 3189
‘5 Long. trenes . “ee e )
S Vg . Infraestructura
t —— Supresion PPNN del tramo Vigo Guixar-Monforte-Covas Varios 74,9
3 ‘ Puentes, explanaciones y tineles: Orurense-Monforte Ejecucion 63,5

©

£
g
o 3

LN v |
DIRECTOR TRHER see N .

DEL COBEDON ALIANTICO o #HacemaosCorredor —

Eje Atlantlco

I

g -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - - -

(M€ con IVA)
1
980 |
M € 1

1 Desarrollo red —— 04 0
Actuaciones en estacones=adecuaciones de estaciones de menor tamafio.

! Via == 190

1 Infraestructura  E——— 1,3
1 Electrificacion m 10,0

1 Estaciones mm 120

1 lISS/telecom w430

Pompg Ve
o Principales actuaciones 2018-2030 Estado M€
) _‘ Desarrollo de red

g e ® e Vigo Planificacion 687.0

O

‘e Ancho de via . Acceso ferroviario Puerto Exterior de A Corufia en Punta Langosteira Ejecucion 1155

$ Long trenes @ oee oee vee

8 V. mix . IISS y Telecomunicaciones

E Instalacion de detectores de caida de objetos Planificacion 38,9

T K . IISS afectadas por la electrificacion tramo Vigo-Redondela-Arcade Proy.aprobad 22

VU Cargaleje ! eee “ee “es
Q —o- Q
PLAN == \ZY CORREDOR =
DIRECTORQ \Gooweoor . mEm
DEL COMEDOR ALIANTICO ™ #HacemaosCorredor e oo odbitenenmand )
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Conexmn transfronterlza Guillarei-Tui
~ - -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - — - -

(M€ con IVA)

I 1
I 1
1 Via m35 9 3 ]
:necmﬁcacién 129 e :
1
1
1

R i b - -'“" \ laacha e

Santiago de Coﬁppg e

Viagarcia de A:ods. Estaciones 11,8

ISS/telecomn  IEEE——————— 4,

\Aga-GuJ:;f § Govas Actuaciones
a4 _ A T o iR i e 0 o s,
Valenga do M Poﬂug‘s A,

Actuxlones 2018-2030 Subsistema Estado M€

. . Renovacion sefializacién Qurense-Vigo-Tui lISS/Telecom  Planificaciéon 60.,5

g Akt ] Instalaciones de seguridad tramo Guillarei-Tui IISS/Telecom  Ejecucion 21,7

E Ancho de via . Proyecto mejora infra. y via conexién frontera PT(Tui) Via Finalizada 3.5

‘§ Long. trenes . Electrificacion Guillarei-Tui Electrificacion Finalizada 29

§ V. max ‘ Instalaciones de seguridad en la estacion de Tui 1SS/ Telecom Ejecucion 24

Lf ERTMS . Mejora accesibilidad Estacion de Tui Estaciones Redaccién 18
S
o

©

g
o;§

LAND=> T -
DIRECTORQ .. TR s T

DEL COBEDOR ALIANTICO ™,

Eje Santlago de Compostela -Ourense-A Gudina

r,‘ lanechatnc

nedbasica - '/ g -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - — -+

¥ 79 e 2 Infect = 1 | (M€ con IVA) 1
& B o ! 2.251 |
Santiag de Compostaladl_, b jtchemime Desarrollo red N >.251.0 :

¢ 1
Viagarcia de Arogisa’® p 1
- . I 7
1 Actuaciones

S P S ... = —
Valenga do M| T
. Principales actuaciones 2018-2030 Estado M€
Electrificacion (@) Eemcrolio cleim]
8 —— Pedralba-Taboadela Fjecucion 1.180,0
g choders . Olmedo-Zamora-Pedralba Ejecucion 385,3
= Long. trenes . Nueva plataforma UIC Seixalbo-Ourense Planificacién 2905
0 V.max . Nueva plataforma UIC Taboadela-Seixalbo Ejecucion 2193
-
g ERTMS . Zamora-Lubiin Planificacién 100,0
s} Carga/eje ! Taboadela-Ourense Ejecucion 721
Q
L O j’CORREDOR T ——
DIR RQ ATANTICO Moo i
LEL OO xx)uum ) #HacemasCorredor e i | Loiomeammen
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Actuaciones transversales

5 {3 7 ! — — -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - — -,
: c«m; JAac (M€ con IVA) |

16,6 |
Santiago de Composte M € I
Viagarcia do Aregisah lISS y Telecom. - 16,6 :

<

Vigo-Gubag: Actuaciones
Vigo-Urzaz L
el e,y Y. oo 090 0 0 e eeie e’ i m) "G """ - - — " -
Valenga do M.
Actuaciones 2018-2030 Estado M€
lISS y Telecomunicaciones
Rehabilitacion y acondicionamiento edificio para traslado CRC de QOurense a Qurense-San Francisco Contrat.obra 6,4
Fibra éptica y red IP Ejecucién 54
Renovacion del sistema CTC Qurense y adecuacion del CTC Noroeste Ejecuciéon 4,7
2 Q
09 <
PLAN = ’TCORREDOR Pa——
DI QRQ N ATLANTICO Moo e
DELCOVEDOR ALIANTICO N #HacemosCorredor Lo Simesaia

Estaciones
ST y ,f‘-,». :

Dad haelo=

g -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - — —,

ol M"’ i (M€ con IVA) 1
| ! 4358 |
| Extacones Me |
|
I
L o e s s e e
Actuaci en estaci intermodales 2018-2030 Estado M€
Estacion de Qurense Ejecucién 155,5
Estacion de Vigo Finalizada 1344
Mejoras en la Estacion A Corufia Ejecucién 99,7
Estacion de Santiago Ejecucién 46,2
@ Q
Q== o
PLAN Y = CORREDOR T
DIRECTQR(Q % ATLANTICO Moo ifimme
DEL COMEDON ALANTICO #HacemosCorredor el
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Red ferroviaria

IV macwc P —————— Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -
! | (M€ con IVA) .
| Desarrollodersd mmmmm— 556 1
: Via ee— 751 1
| Infraestructura I 216 I
1 Electrificacion I 012 :
: Estaciones NN 252 1
| lIsSyTelecom mmmmmm 526 1
e e ——— e ———————— e ]
23 Planificacion
,

PLANIFICACION 114,8 me
_— Proyecto
12 53,6 me

EJECUCION

Nota: M€ con IVA

i ' Ejecucién o fin.

4
FINALIZADAS Ju— 343,0 me

Q
Q=0 =
PLAN = yCORREDOR v
DIRECTCRQ h ATUANTICO Moo i
DELCOBEDOR ALIANTICD #HacemosCorredor e it e ST
Monforte-Ferrol/A Coruia
. /7 veieadiamon p e ————— Presupuesto actuaciones 2018-2030 — - -,
) Desarrollode red e 55,6 = conivE) 1
. e Viz — 7S 1 5 4 1
bl O 5
e :: - Nﬂ\?? ) Infraestructura G 2 1: 6 M€
rocace m Electrificacion EG— 1 2
390{3;:;{{ Estaciones NN 252
%Gum 45 1SSy Telecom mm— 546
Valenga do Minhg 4 S o e
Principales actuaciones 2018-2030 Estado M€
. - Infraestructura
8 Iecricadon . Tanel de Qural Monforte-Lugo Ejecucion 63,9
M .
] Ancho de via Puentes, terraplenes, trincheras y tineles. Monforte-Lugo Ejecucion 53,4
‘§ Long. trenes . Supresién PPNN tramo Monforte - Ferrol/A Corufia Varios 491
8 V. méx ' cee eee cee
= Estaciones
‘ -
£ ERIMS ‘ Estacién de Lugo Ejecucién 35,9
v Carga/eje ! e 'Y T
s =
PLANY j’CORREDOR : :
DIRECTCRQ ) ATLANTICO. Moo i
DELCOMEDOR ALIANTICD #HacemasCorredor e i | Loiomeammen
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Resumen inversiones: Red ferroviaria Galicia 2018-2030

- Presupuesto (M€ con IVA) seguin madurez

9 NO
MOVILIZADO
2024.2030

MOVILIZADO
20242030

REALIZADO
2017-2023

REALIZADO
2017-2023

MOVILIZADO

2024.2030
NO
MOVILIZADO
2024.2030
Q Q
PLANO B

DIRECTOR

DEL COBEDON ALIANTICO Q #HacemasCorredor

I, ' ¢! 4.832 M€
Red basica
I 5. +

1.951.4

& 541 M€
Prosupuesto M€ con VA) Complementarias

AREALIZATNE 9017 3699.0
ENO MOVILIZADO 2

- 5.373 N
millones de euros |

1448

&Y CORREDOR
ATLANTICO Mo e P

e b e & bace
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Terminales de mercancias

Vigo Guixar

[ ed fcc mercancias |

|
| '
| 8 Terminal intermodal y logistica de la TEN-T (red bisica)
I [
L

Terminal de mercanclas complementarias a la TEN-T
______ S

Nota: M€ con IVA

Q )

" T

PLAN ¥ CORREDOR

DIRECTORO ATLANTICO  Modif it
LELCOBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor - I

Terminales de mercancias

Terminal Vigo Guixar =M€ i Terminal Lugo M - ~ME

Remodelacion de via tramo Redondela-
Vi 32,0

igo
32,00

Inversion 202

Ampliacién zona este de la terminal

=M€

Via de apartadero de 750m 73

| wm Rod bisica fice mercancias 9 Terminal de mercandias complementarias a la TEN-T {

Nota: M€ con IVA

Q

PN - CORREDOR

DIRECTOR(Q TR oo 5
DELCOBEDOR ALIANTICD #HacemasCorredor S S s
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ﬂ Nodos urbanos

#HacemosCorred

Nodos urbanos

30% Em

DE LOS NODOS

. NACIONALES DEL CA
!S'i\.@(@]
([
Santiago de Compostela
Vigo R
293.652 A (oruna
27.376
Santiago de
Qurense Compostela lugo
Pontevedra
82.535 104,250 98.687 98.21%
r_f_____q______ql (en~ “u@  Yaa jﬁ_aué &4.!“
L_,,R‘ffflf e e * Fuonte: INE. Datas actualizados a 01/01/2023
° 5 0 :
PLAN¥ X 7CORREDOR
DIRECTQR(Q % ATLANTICO Moo ifiiem.
DELCOBEDON ALIANTICO N #HacemosCorredor
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Resumen de inversiones 'I' )
Plan de Racu_geracnon_, . .
PGE 2023 i \ »Transformacuon y Resiliencia

1.648

millones de euros 2.ty

Plan Recuperacion o A

2.478 k-

millones de euros

(IVA Incluido) ’-'. w =

Corredor Tramos comunes e | ',«l.;

Atlantico corredores ) =

Exclusivo )

1.473 M€ 1.005 M€ s
Q 0 0 ” -
PLANY CORREDOR
E!OR,(E”C,J:NO,CQR O #HacemosCorredor \7ATLANT[C0 »Od“ m

Resumen de inversiones FERROVIARIAS

Inversién total

Pendiente de ejecucion

CORREDOR
49.785 14.110 millones de euros
M€
Inversion Renovaci Nueva
Licitado en e Soseirmcele
. 1311 213 121
TOtaI Elocutado 2024 millonesz dooonms millonsos de suros millon:s d?ouros Datos CON IVA - A 30/11/2024
35.675 1.406
M€ M€ "
‘ \ o 1.562,1
; - = vonzco I
Ejecutado Adjudicado en Inversidén total 20242030

desde mayo 24 2024

2.038

4.832 [t 13194

millones de euros

| wiouse REALIZADO
i 2017-2023 1.951.4
Nota: M€ con IVA
Q o o} o
PLAN'ESC CORREDOR
DIRECTORO TR poor [
DEL COVEDON ALIANTICD #HacemasCorredor e
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DEL CORREDOR ATLANTICO

Muchas gracias

\ZY CORREDOR rosc D
ATLANTICO ° 1. ==
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ANEXO I
DOCUMENTO DE INFRAESTRUTURAS DE PORTUCAL

iV @ nfraestruturas
o ¥ de Portugal

Ligamos destinos

CORREDOR PORTO-VIGO
LINHA: Nova Linha Porto — VValenga — Vigo
TROCO: Porto (Campanha)/Braga
= ESTADO DIA
ACA PRAZO
e Adjudicagao/ Execugao Emissao
Estudo prévio Porto (Campanha)/Aeroporto Sa Carneiro o
Estudo preliminar e estudo (PMO) Adjudicado .
- - K 690 dias
prévio Inicio trabalhos: margo 24
Estudo Preliminar: Aeroporto Sa Carneiro (PMO)/Braga na
Estudo de Impacte EIA: Porto (Campanha)/Aeroporto S& Cameiro (PMO) 1T 26
Ambiental (EIA) Adjudicado e
3 A ias
Estudo de viabilidade ambiental: Aeroporto Sa Carneiro Inicio trabalhos: margo 24 na
(PMO)/Braga
LINHA: Nova Linha Porto — Valenga - Vigo
TROGO: Braga /Valenca
= ESTADO DIA
ACAO _— . PRAZO
Adjudicagao/ Execugao Emissao
i Adjudicado :
Estudo previo Inicio trabalhos: margo 24 2 eaUdias
) Adjudicado .
Estudo de Impacte Ambiental (EIA) Inicio trabalhos: margo 24 1T 26 600 dias

DIA - Declaracéa de Impacto Ambiental

na - N&o aplicavel













